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Tampereen kaupunkiseudun lausunto Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelmasta

Diaarinumeron TRE:5798/08.01.02/2022

Huomioita ldhtékohdista ja prosessista

Raportissa tuodaan ansiokkaasti esiin liikkennejarjestelmasuunnitelman taustalla vaikuttaneet
aiemmat suunnitelmat, linjaukset ja strategiat. Suunnitelman laatimisen yhteydessa on
hyodynnetty laajasti vuorovaikutusta, jonka vaikutukset suunnitteluprosessiin on tuotu
tiiviisti esille. Lisaksi tuodaan esille nimetyista asiantuntijoista ja Tampereen
luottamushenkildistad koostuvan lilkkennetoimikunnan rooli suunnitelman ohjauksessa.

Avoimuuden nimissa on hyva tunnistaa, ettd myos liilkennetoimikunnan ohjausvaikutus on
toteutunut vahvasti pormestariohjelman asettamissa raameissa. Tampereen kaupunkiseutu
pitaa tarkedna, ettd myos tyon viimeistelyvaiheessa esitettyja muutostarpeita harkitaan
peilaamalla niitd aiemmin annettuun ohjaukseen ja vuorovaikutukseen.

Suunnitelman rooli on ohjata hanke- ja aluesuunnittelua noin seuraavat kymmenen vuotta,
eli suunnitelman paivittdmisen ajatellaan olevan ajankohtaista noin kymmenen vuoden
paadsta. Vuosi 2040 tunnistetaan visiovuodeksi. Suunnittelussa on tunnistettu erikseen myds
vuoteen 2030 mennessa toimeenpantavat toimenpiteet, jotka vievat vaiheittain kohti
tavoitetilannetta. Toisin sanoen suunnittelun |ahtékohtana pidetaan liikkumisen ja
kuljettamisen tarpeisiin ja tavoitteisiin vastaamista vuonna 2040. Tampereen kaupunkiseutu
kannustaa, ettd kaikki tavoitteet kirjataan lopputilannetta kuvaavaan muotoon (esim. “on
kehitetty” vs. "kehitetdan”).

Tampereen kaupunkiseutu kannustaa, etta liikennejarjestelmasuunnitelman viimeistelyssa
kiinnitetdadn enemman huomiota liikkkumisen ja kuljettamisen muutostarpeen kuvaamiseen
tavoitteiden saavuttamiseksi. Ndin vahvistetaan suunnitelman tavoiteldhtoisyytta ja
perustellaan selkedmmin esitettyja ratkaisuja. Suunnittelun |dhtékohdaksi tulisikin kuvata
keskustan ja keskustaan suuntautuvan liikkumisen ja kuljettamisen nykytila, johon muutosta
tavoitellaan. Nyt Iahtékohdissa on nykyisesta liikkkumisesta kuvattu ainoastaan
asiointitutkimuksen tuloksia.

Edella esitetty liilkkumisen ja kuljettamisen muutostarve pohjaa esimerkiksi Tampereen
keskustan ja seudun oletettuun vaestonkasvuun seka esimerkiksi kestavyyteen liittyvien
tavoitteiden saavuttamistarpeen kiireellisyyden lisadantymiseen. Nama toimintaympariston
muutokset seka niihin kytkeytyvat tavoitteet luovat tarpeen nykyisten lilkkkumis- ja
kuljettamiskaytantojen merkittdvaan muuttamiseen. Lahtdékohdissa on kuvattu laajasti
suunnitelman taustalla olevia selvityksia ja suunnitelmia, joissa on myds tunnistettu
toimintaympariston muutoksia kuvaavia muutoksia seka niihin vastaavia toimenpiteita.
Tampereen kaupunkiseutu esittad, etta keskeiset toimintaympariston muutokset tuodaan
vuoden 2040 tulevaisuuskuvaa ilmentavalla tarinalla.

Lahtokohdaksi on perusteltua tunnistaa vahvemmin Tampereen keskustan rooli osana
seudullista ja kansallista liikennejarjestelmaa. Tampereen keskustan rooli on tunnistettu ja
kuvattu seudulle pdivitetyssa rakennesuunnitelmassa 2040+, joka on hyvdksytty kuntien
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valtuustoissa joulukuussa 2023. Tampereen keskustalla on tarkea rooli myos kansallisen ja
kansainvalisen TEN-T-verkoston solmupisteena. Paivityksen alla olevassa TEN-T-asetuksessa
Tampereen keskusta tunnistetaan kaupunkisolmupisteena. Rooli EU-verkon
kaupunkisolmupisteena tukee tavoitetta kestavan liikkumisen kehittamiseksi ja
kaupunkikeskustan kytkemisesta ymparoivaan liikkennejarjestelmaan kaikilla kulkumuodoilla.

Liikenneverkot

Tampereen kaupunkiseudun ndkemyksen mukaan suunnitelmassa esitetty hitaan liikkkumisen
alueen laajennus vastaa hyvin toimintaympariston muutokseen ja tukee liikkumiseen
edellytetyn muutoksen seka laadukkaan kaupunkiympariston samanaikaista toteutumista
alueella, johon kohdistuu merkittdvaa maankayton kehittdmisen potentiaalia. Yleisena
huomioina esitetyista kehittamistavoitteista ja toimenpiteista voi todeta, etta niissa
tunnistetaan monipuolisesti tarkoituksenmukaisia ja ajanmukaisia kehittamisteemoja.

Tampereen kaupunkiseutu kannustaa kiinnittdmaan viimeistelyssa vield huomiota verkkojen
ja yhteyksien terminologiaan, joka lausunnoilla olevassa luonnoksessa on erittdin moninaista
ja paikoin vaikeasti ymmarrettavaa. Esimerkiksi autoliikenteeseen liittyen on esilla katuverkko
- autoliikenteen paaverkko - autokeha - paavaylat - kadut - rauhallisen liikkumisen alue.
Lilkenneverkon kokonaisuudesta muodostuu erittdin suuri maara erityyppisia termeja, joista
useat liittyvat kdytdanndssa samaan katuun. On perusteltua edelleen pohtia, onko kaikkien
termien kaytto tarpeen.

Liikenneverkkojen kuvauksissa on sekaisin tavoitetilan ja verkkojen roolin kuvauksia,
toimenpiteitd ja yleisia kehittdmisen periaatteita. Selkeyden vuoksi olisi perusteltua erotella
selkedmmin mita eri toimenpiteitd esitetdan ja miksi. Toisin sanoen raporttiin olisi hyva
kuvata selkedmmin ja johdonmukaisemmin raportin eri sivujen rooli (kuvaus — kehittdminen).
Lausunnoilla olevassa versiossa esitystavan logiikka vaihtelee eri kehittamisteemojen valilla.

Katutyypit

Tampereen kaupunkiseudun ndkemyksen mukaan liikennejarjestelmasuunnitelman katujen
jasentely osiossa on kasitelty ansiokkaasti liikennejarjestelmakokonaisuutta. Osio voisi olla
perusteltua kasitella ennen verkkojen kuvauksia, jolloin lukijalle hahmottuu aluksi
kokonaisuus, johon eri kulkumuotoja koskevat verkot sekd kehittamisteemat kytkeytyvat. On
my0ds perusteltua pohtia, tulisiko osio nimeta toisin, tunnistaen, etta juuri katujen jasentely
-kartta kuvastaa parhaiten kaikkien liikkkumismuotojen yhteensovittamista; toisin sanoen
liikennejarjestelmasuunnitelmaa.

Suunnitelmassa esitellyt katutyypit kuvaavat havainnollisesti eri katujen tavoitteellista roolia
liilkennejarjestelmassa, erityisesti kdvelypainotteisten katujen osalta. Katutilojen mitoitusta
havainnollistavat mitoituskuvat seka tekstit antavat lukijalle selkean kuvan siita, millaista
kaupunkielamaa ja lilkkkumista suunnitelman toteutuminen mahdollistaa. Tampereen
kaupunkiseutu kannustaa tekemaan vastaavat kuvaukset my6s muista katutyypeista, kuten
kavelypainotteisista kaduista on tehty.

Suunnitelmasta ei kdy selkeasti ilmi, esitetdanko Katujen jasentelyyn vaihtoehtoa A vai B ja
missa vaiheessa valinta tehdaan.
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Hankesuunnittelu ja priorisointi

Tampereen kaupunkiseudun ndakdkulmasta liikennejarjestelmadsuunnitelmassa on tunnistettu
ansiokkaasti keskeisia toimenpiteita. Toimenpiteitad on esitetty rajallinen maara, mika
mahdollistaa fokusoimisen vaikuttavuuden kannalta keskeisiin toimenpiteisiin.
Huomionarvoista kuitenkin on, ettd kaikki esitetyt hankkeet liittyvat liikenneympariston
kehittdmiseen. Tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd myos liikennepalvelujen ja -politiikan
kehittamista, mika tulisi tunnistaa ja huomioita hankesuunnittelussa seka priorisoinnissa.

Suunnitelmaan on perusteltua tunnistaa myos se, ettd Tampereen keskustan ulkopuolella
tehtavilla ratkaisuilla, esimerkiksi seudullinen joukkoliikennejarjestelma, on merkittava
vaikutus siihen, voiko keskustan liikennejarjestelmalle tavoiteltu kehitys toteutua.

Tampereen kaupunkiseutu esittdd my0s, ettd suunnitelman viimeistelyssa varmistetaan
paivitettdvan TEN-T-asetuksen my6ta kaupunkisolmupisteille esitettavien kriteerien riittava
huomioiminen osana suunnittelua. Suunnitelmaan on esimerkiksi perusteltua osoittaa
selkedsti Tampereen rautatieaseman ja linja-autoaseman yhteentoimivuus multimodaalina
matkakeskuksena, jollaista EU-asetus edellyttda kaupunkisolmukohdista.

Vaikutusten arviointi

Tampereen kaupunkiseutu kannustaa kuvaamaan raportissa laajemmin katutyyppi kartan
ilmentaman liikennejarjestelmakokonaisuuden toimivuutta osana vaikutusten arviointia.
Tampereen kaupunkiseutu kannustaa tuomaan vaikutusten arvioinnissa esille sitd, miten
esitetyt verkot toimivat kokonaisuutena ja miten suunnitelma tukee liikennetta koskevien
laajempien sosiaalisen, taloudellisen ja ekologisen kestdvyyden tavoitteiden saavuttamista.
Nyt vaikutusten arvioinnissa on esitetty verkkojen toimivuutta kulkutapakohtaisesti ja
pormestariohjelmaan peilaten.

Vaikutusten arviointiin olisi my®s perusteltua lisata vaikuttavuusindikaattorien avulla tehtavaa
arviointia seka tavoitteiden saavuttamista: ilman maarallista arviointia seka kytkemista
nykytilanteeseen arviointi jaa melko abstraktille tasolle. Koska voidaan tunnistaa, etta
liilkenteen seuranta edellyttaa kokonaisuutena kehittamista Tampereen kaupunkiseudulla voi
my0ds harkita seurannan kehittdmisen hankkeistamista liikennejarjestelmasuunnitelman
hyviaksymisen jalkeen toteutettavaksi toimenpiteeksi.

Lopuksi

Tampereen kaupunkiseudun nakdkulmasta Tampereen keskustan
liilkennejarjestelmdsuunnitelma kuvaa ansiokkaasti eri kulkumuotojen kehittdmiseen liittyvat
keskeiset tarpeet. Suunnitelman sisaltamat katutyypit seka niiden yhdistelma hahmottavat
selkeasti liikennejarjestelmdkokonaisuutta seka liikennejarjestelman kytkeytymista keskustan
maankayttoon.

Suunnitelman kehittamiseksi edelleen Tampereen kaupunkiseutu pitda tarkeana nykytilan
liilkkumis- ja kuljetusjarjestelman kehittamisperusteiden tuomista selkeammin esille. On
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tarkeaa tunnistaa, etta toimintaympariston muuttuessa myos keskustassa liikkkumisen on
tarpeen muuttua.

Vaikutusten arvioinnissa on tarkeda tuoda laajemmin esiin maarallista arviointia esitettyjen
toimenpiteiden riittdvyyden arvioimiseksi suhteessa tavoitteisiin. Keskeista on arvioida
esimerkiksi sitd, miten esitetty suunnitelma tukee seudun kulkutapajakauman kestavyyden
kehittamista. Tunnistaen, ettd Tampereen keskusta on paitsi Tampereen kaupungin, myos
Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan keskus sekd Suomen merkittava keskus, tulee
my0s vaikutukset pitkdmatkaiseen liikkkumiseen ja seudullisiin seka kansallisiin tavoitteisiin
ottaa huomioon. Taten Tampereen kaupunkiseutu esittaa, etta vaikutusten arviointia
laajennetaan merkittavasti, tuoden mukaan maarallisen arvioinnin elementteja ja uusia
arviontiteemoja.

Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma tekee hyvaa ja sadannoéllista yhteistyota Tampereen
kaupungin asiantuntijoiden kanssa osana seudullista liikkennejarjestelmayhteistyota.
Kaupunkiseudun kuntayhtyma on lausunnossaan peradankuuluttanut seudullisten asioiden
esiin nostamista myos keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman yhteydessa, mika lisaa
osaltaan myos seudullisen yhteistydn vaikuttavuutta. Tampereen keskustassa tehtavat
kehittdmistoimenpiteet ovat seudun liikennejarjestelmayhteistydssa tunnistettu seudun
tavoitteiden kannalta vaikuttavimmiksi.

Tampereella 3.5.2024
Ty

Paivi Nurminen
Seutujohtaja

Tampereen kaupunkiseutu
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Tampereen keskustan liikennejérjestelméasuunnitelma, raporttiluonnos

TRE:5798/08.01.02/2022

Kiitamme lausuntopyynndstd ja osallistumismahdollisuuksista prosessin
aikana. Alla lausuntomme.

Pyoréaliikenteen kannalta suunnitelmassa esitetyt periaatteet ovat toimivia: on esimerkiksi
tunnistettu tarve sujuville paareiteile, erottelulle jalankulusta ja tunnistettu, ettd pyodra sopii
hitaille kaduille muiden ajoneuvojen joukkoon. Ehdotetut sijainnit keskitetylle py6érapysakdinnille
vaikuttavat perustelluilta.

Esitetysta pyoréliikenteen paaverkosta puuttuu huomattavasti paaverkkoyhteyksia, joita on
aiemmin esitetty Tampereen pyoréliikenteen tavoiteverkko 2.0:ssa (2020). Esimerkkeina
vaikkapa Tampellan esplanadi tai yhteys Rautatienkadulta Lapintielle. Tavoiteverkko 2.0:n
mukaiset alueelliset péaéareitit on lisdttdva myds liikennejarjestelmasuunnitelmaan mukaan.
Tavoiteverkko on hyvaksytty kayttéon viimeistddn pydrailyn edistdmisohjelma 2030:n
yhteydessa. Yhdistyksemme ei hyvdksy aiemmin maaritellyn paareitiston nain merkittavaa
supistamista, silld massiivinen padreitiston kutistaminen tarkoittaisi pyo6railyn tulevien
olosuhteiden heikentamista, mika on paitsi yhdistyksemme, myads
likennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden vastaista.

Esitetyssa verkosssa on myds siirretty jotain yhteyksia, esimerkkina Tampellan alueella paareitti
on piirretty Kelloportinkadun ja Alaverstaankadun kautta nykyisen tavoiteverkon
Juhlatalonkadun ja Verstaankadun reitin sijaan. Mielestdmme tadmén tyyppisia siirtoja tulisi
tutkia huomattavasti tarkemmin kuin mitd tassd yhteydesséd on selvitetty, varsinkin kun
puhutaan Tampellan tyyppisesta historiallisesta ymparistdéssa, jossa yhteyksien kehittdmiseen
on vahvat reunaehdot.

Lantisessa keskustassa on esitetty yhtend vaihtoehtona muuttaa Kuninkaankadun pa&areitti
alemman tason reitiksi. Nain voitaisiin mielestdmme tehda, jos samalla kehitettaisiin
yhteystarvetta palvelevaa reittia esimerkiksi Aleksis kiven kadulle. Téllaista ei kuitenkaan
suunnitelmassa esiteta.

Ajatus lisdta autokehd myds Ratapihankadulle Rautatienkadun lisaksi ei ole hyvaksyttava eika
se vastaa tydpajoissa kasiteltyd. TyOpajassa kasiteltdvanad ehdotuksena oli siirtdd autokeha
Ratapihankadulle, ei tuoda toista vaylaa rinnalle. Kaksi rinnakkaista vaylaa jo sinanséa tuhoaa
kehan ajatuksen, mutta esitetyt autokehan kehittdmisperiaatteet soveltuvat erittdin huonosti
yhteen mm. asemakeskuksen ja hitaan liikkumisen alueen laajentamisen kanssa. Jo se, etta
samalla todetaan Rautatienkadun sulkemisen olevan mahdollista tapahtumien aikana kertoo
sen, etta todellista tarvetta kahteen rinnakkaiseen autoliikenteen prioriteettivaylaan ei ole.



Mitd tulee katujen jasentelyyn, kaupunginhallitus paatti tehdd Puutarhakadusta kaytetyilla
kriteereillda korttelikadun, vaikka se tdssa raportissa on edelleen kavelypainotteinen katu ja
viherkadun pilotti. Kadun rooli heijastuu aina ymparistdnsa muihin katuihin ja jotta vaikutus
tulisi paremmin nékyviin, on syyta paivittda suunnitelma vastaamaan télta osin todellisuutta.

Esitettyjd huolto- ja jakeluliikenteen kehittdmisperiaatteita ja toimenpiteitd piddmme hyvina.
Pyoréliikenteen kannalta olisi tdrkeda saada lastaus ja purku tapahtumaan niin ettei se haittaa
pyoraliikennettd kohtuuttomasti. Esitettyjen toimenpiteiden lisaksi pitdisimme tarkedna, ettd
lastaustoiminnan suorittamista ajoradalta kasin pyrittaisiin edistamaan. Raportissa ei ole
esitetty tdhan keinoja.

Alyliikenteessa on nostettu Crosscycle sovellus valoetuuksien tarjoamiseen. Jarjestelma ei ole
lunastanut sille asetettuja odotuksia. Mielestdmme ensisijaisena pitdd olla kiintedsti infraan
asennetut tunnistimet, ja sovellustyyppistd ratkaisua kaytetddn vain ohimenevana vaiheena.
Puhelimen sovelluspohjaiset ratkaisut voivat toimia moottoriajoneuvoliikenteessa, jossa puhelin
on aina saaltd suojassa, sitd voi ladata ja uudemmissa ajoneuvoissa saada sovellukset
toimimaan auton kayttdliittymaa ja nayttdja hyddyntéen - polkupydré ei tarjoa mitdan tallaista ja
sovellukset jadnevatkin pienen paikallisen harrastajajoukon kayttoon.

Joukkoliikenteen osalta suunnitelmassa tulisi esittaa yleiskaavassa esitetyt
lahijunaliikenneseisakkeet (Tampella, Amuri). Olemme usein nostaneet raideliikennetta, koska
ndemme ettd se tukee myds pyodraliikenteen kulkutapaosuutta: usein junamatkaan liittyy
matkaketju, jossa polkupyédra on osana.

Aikataulullisesti olemme huolissamme, ettd monet muutokset on osin tai kokonaan sidottu
kalliiden parkkiluolien toteuttamiseen. Hankkeiden toteuttaminen on viela epdvarmaa, mutta
likenneverkon kehittdmisessad jaddaan nadiden hankkeiden panttivangiksi. Luottamusta ei lisda
se, ettd Hampin parkin valmistumisesta meni vuosikymmen ennen jalankulun ja pyoraliikenteen
olosuhteita parannettiin suoraan sen sisddnmenoaukolla olevalla Rongankadulla. Viihtyisaa ja
toimivaa kaupunkia pitda tehda heti eika parkkiluolien ehdoilla.

Tampereella 3.5.2024

Tampereen seudun polkupyoérailijat ry
Heikki Kerppild, puheenjohtaja
pj@tarakka.fi

Lisatiedot

Tuomo Pollari, varapuheenjohtaja
tuomo.pollari@tarakka.fi

puh. 050-4065870

2.11.2023 lahtien TaPon virallinen nimi on Tampereen seudun polkupyéréilijat ry. Nimenmuutoksella olemme
halunneet tuoda paremmin esille sen, etta tavoitteenamme on pydréilijéiden edunvalvonta koko kaupunkiseudulla.
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Lausunto: Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma 2040
TRE:5798/08.01.02/2022

Suunnitelma asetettujen tavoitteiden nakokulmasta

Suunnitelman tavoitteet liittyvat Tampereen sitoutumiseen hiilineutraaliuteen vuoteen 2030 menness3,
mika edellyttda paastdjen merkittavaa vahentamista. Lisaksi keskustaan tavoitellaan 12 000 uutta asukasta
seka 8 000 uutta tyopaikkaa vuoteen 2040 mennessa. Myos kaupallisen elinvoiman kasvua tavoitellaan.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman painopisteina ovat voimassa olevan keskustan
strategisen osayleiskaavan mukaisesti jalankulun, joukkoliikenteen, pyoraliikenteen seka
henkiloautoliikenteen kehittdminen. On keskeisestd, ettd mitdan muotoa ei kehiteta toisen kustannuksella,
vaan rinnakkain. Tama mahdollistaa myds esitetyn vision toteutumisen Tampereen keskustasta alueena,
johon paasee kaikilla kulkumuodoilla. Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman taustalla on
hyddynnetty erilaisia tulevaisuuden megatrendeista johdettuja muutostekijoita. Myos naiden avulla
muodostetuissa suosituksissa nousee esiin se, ettd kaupungin menestyksen kannalta on tarkeas, etta
keskustaan paasee kulkemaan myos jatkossa eri kulkutavoilla.

Pk-yritysten kannalta on tarkeaa, etta lilkkennejarjestelmasuunnittelu tukee yritysten toimintaedellytyksia ja
mahdollistaa asiakkaiden joustavan liikkkumisen eri kulkuvalineilla seka eri asiointitilanteissa. Vuonna 2021

toteutettu Tampereen keskustan asiointitutkimus kertoo, etta keskustaan saavutaan erilaisilla kulkutavoilla
riippuen siita, mista ja kuinka kaukaa liikutaan.

Saavutettavuusnakokulmasta on keskeistda huomioida, ettd saavutettavuus toteutuu tasapuolisesti eri
ilmansuunnista kuljettaessa. Nakdkulma on keskeinen kaikkien kulkutapojen osalta, mutta lilkkenneruuhkien
osalta korostuvat etenkin joukkoliikenne ja autoliikenne. Keskusta-alueelle odotetaan tulevaisuudessa lisaa
asukkaita seka tyopaikkoja. Samaan aikaan kuitenkin ilmoitetaan, ettad pysakointipaikkamaara on
mahdollista pitaa nykyisella tasolla, mikali autopaikat osoitetaan rakenteellisiin pysakointilaitoksiin. Vaikka
on tarkeaa kehittaa eri lilkkkumismuotoja, vakimaaran lisddntyminen herattaa kysymyksen siitd, riittdako
nykyinen pysakointipaikkamaara vastaamaan myds tulevaisuuden tarpeisiin?

Tavoitteissa nostetaan myos keskustan pysdkéinnin kokonaisvaltainen hallinta ja kadunvarsipysakdinnin
riittdva maara. Pysakointipolitiikka kulkeekin kasi kadessa liikkennejarjestelmasuunnittelun kanssa, eika niita
voida tarkastella toisistaan erillisind kokonaisuuksina. On keskeista, ettad keskustan saavutettavuudessa
huomioidaan asiakkaiden ja yritysten erilaiset tarpeet. Kriittisimmaksi nousee usein kivijalkaliikkeiden
elintarkea kadunvarsipysakointi. Tahan tarpeeseen voidaan vastata kadunvarsiratkaisuilla, jotka
mahdollistavat nopeat asioinnit liikkeisiin. Lyhytaikaisen kadunvarsipysdkoinnin toimiva toteutus on
keskustan kivijalkaliikkeiden elinehto ja paikkojen riittdva maara on turvattava. Pysakoinnin kdantdopuolena
on myos yritysten henkiléston pysakointitarve. Monipuolinen yrityskanta takaa monipuolisen keskusta-
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alueen, eivatka erilaisten yritysten tarpeet ole yhtenevaisia. On hyva huomioida, ettd moni yrittdja on tehnyt
sijoittumispaatoksen keskusta-alueelle jo useita vuosia sitten ja vakiintunut asiakaskunta sitoo yrityksen
valitulle alueelle. Moniin liikkeisiin ja yrityksiin pitda paasta viemaan ja hakemaan tavaraa suoraan ovelta
autolle. Kehittamistyo6lla ei saa hankaloittaa jo alueella toimivien yritysten toimintaedellytyksia. On hyva
tiedostaa, ettd mikali keskusta-alueen yrittdjien tarpeisiin ei kyeta vastaamaan, talla voi olla merkittavia
vaikutuksia alueen yritysrakenteeseen. Liikenneratkaisut eivat saa johtaa keskustan elinkeinorakenteen
yksipuolistumiseen.

Huolto- ja jakeluliikenne

Kun keskustan pysdkointia hallitaan kokonaisvaltaisesti, keskeiseksi nousee myos huoltoliikenne.
Maanalainen my0s citylogistiikkaan ja huoltoon kaytettava pysakointiverkosto on hyva lisa muulle
pysakoinnille, mutta sita ei voida kadyttaa korvaamaan kadunvarsipysakointia. Kehittdminen on tehtava
tiiviissa yhteistyossa seka huolto- ja jakeluliikenteen toimijoiden ettd naiden palveluja kdyttavien yritysten
kanssa. Etenkin suunniteltaessa aikarajoituksia jakeluliikenteelle, on darimmaisen tarkeaa kuulla alueen
yrittdjia ja varmistua siitd, ettd mahdolliset aikaraamit palvelevat yritysten tarpeita. Esimerkiksi yksinomaan
aikaisin aamulla toteutettava jakeluliikenne ei vastaa monen ravintolan tai kivijalkaliikkeen tarpeisiin ja voi
toteutuessaan aiheuttaa yrityksille merkittavia lisakustannuksia.

On tarkeaa huomioida, ettd huolto- ja jakeluliikenne toteutuu esteettémasti myos kavelypainotteisilla
kaduilla. Huolto- ja jakeluliikenteelle on oltava tarpeeksi tilaa, eika liikkennetta saa hankaloittaa esimerkiksi
kiinteillda penkeilla tai istutuksilla. Esimerkiksi havainnekuvat Verkatehtaankadusta erityyppisilla
kavelypainotteisen kadun toteutuksilla herattavat kysymyksia huolto- ja jakeluliikenteen sujuvuudesta. On
tarkeaa huomioida, etta Verkatehtaankadun kautta hoidetaan Aleksanterinkadulla sijaitsevien ravintoloiden
ja muiden kiinteistéjen huolto- ja jakeluliikenne. Liikenteen osalta keskeiseksi nousevat isojen
kulkuneuvojen, kuten esimerkiksi roska-autojen kaantokulmat, joihin pitkaa kiinnittdaa huomiota.
Kaantokulmien on oltava niin suuria, ettd roska-autoilla on tilaa kdantya piha-alueille.

Vaikutusarviointi

Liikennejarjestelmadsuunnitelman vaikutuksia on arvioitu useista eri ndkokulmista ja myo6s vaikutukset
yritysten toimintaan on huomioitu yhtena osa-alueena. Jatkoa ajatellen on varmistettava ja konkretisoitava
arvioitavat osa-alueet siten, ettd arviointidataa voidaan kerata kattavasti eri osapuolilta. On myds
varmistettava, etta suunnitellut toimenpiteet ja ratkaisut tosiasiallisesti synnyttavat haluttuja vaikutuksia.
Tahan saakka toteutetun arviointityon osalta jaa epaselvaksi, kuinka paljon arvioinnissa on hyddynnetty
matkan varrella kerattya dataa, esim. kyselyjen ja tyopajojen tulosten muodossa vai pohjautuuko arviointi
ainoastaan asiantuntijoiden havaintoihin.

On tavoiteltavaa, etta keskustaan pdasee sujuvasti eri kulkumuodoilla ja liikkuminen on kestavaa. On
kuitenkin tarkeaa seurata tarkkaan liikkumisen muotojen ja tarpeiden kehitysta ja reagoida mahdollisiin
muutoksiin herkalla kadella. Keskustan yrittdjille on tarkeda olla helposti saavutettavissa ja saavutettavuus
on keskeisinta niilla kulkumuodoilla, joita asiakkaat suosivat. Progressiivisen hinnoittelun osalta on keskeista
selvittaa lyhytaikaisen pysakoinnin keskimaaraisia kestoja yhteistydssa alueen yritysten kanssa, joilla on hyva
tietdmys asiakkaiden tarpeista. Kustannusrakenteen on kokonaisuudessaan edistettava asiakasvirran sujuvaa
liilkkumista.
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Suunnitteluprosessin aikana ei olla onnistuttu tavoittamaan kaikkia keskustassa toimivia yrityksia ja useampi
kokee, ettei ole tullut kuulluksi omaan liiketoimintaan olennaisesti vaikuttavan hankkeen osalta. Jatkossa
Pirkanmaan Yrittajat tekee mielelldan tiivista yhteisty6ta ja tarjoaa tukeaan yrittdjien tavoittamiseksi.
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Tampere Tunnetuksiry:n lausunto Tampereen keskustan
liikennejdrjestelmdsuvunnitelman loppuraporttiluonnoksesta

Tampere Tunnetuksi ry on kdsitellyt liikennejarjestelménsuunnitelman raporttia Keskustan kauppa -
ty6ryhmadssd, jossa jasenind ovat tavaratalojen, ostoskeskusten sekd kivijalkaliikkeiden edustajat sekd
Kiinteistotydryhmdssd, jossa jasenind ovat kiinteistojen yksityisid omistajia sekd kiinteistosijoitusyhtididen
edustdjia. Hallituksen jasenet ovat myds saaneet materiaalit.

KYSYMYKSET:

Miten suunnitelma tdayttdd sille asetetut tavoitteet?
Mitd mielta olette vaikutusarvioinnin kokonaisuudesta?

Millaisia evdstyksid antaisitte jatkosuunnitteluun?
Millaista yhteistyotd toivotte osaltanne jatkosuunnittelun aikana?

Tampereen keskustan liikkennejdrjestelmdsuunnitelma on hyvd ja lagja kokonaisuus. On erittdin hyvd, ettd
yksi dokumentti kokoaa lagjasti aiheeseen liittyvia taustadokumentteja ja nditd on sanoitettu
suunnitelmassa.

LJS:n valmistelutyd on tehty kiitettdvdssd sidosryhmdyhteisty6ssd ja tydn aikana on reagoitu sidosryhmien
pyyntdihin niin sisdll6llisesti kuin itse valmistelutydn vaiheisiin. Kiitdmme etté Tampere Tunnetuksi ry:n
pyyntd haastatteluun otettiin huomioon.

On huomattava kuitenkin, ettd liikkennejdrjestelmdsuunnitelman kokonaisuuden hahmottaminen vaatii
vahvaa perehtyneisyyttd asiaan. Jatkotydston sekd suunnitelman kdytdntéén panon vaiheissa tulee
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huomioida, ettd koko suunnitelmaa muistetaan esitelld ymmdrrettavissa kokonaisuuksissa. Erityisesti
pddatoksentekijéiden suuntaan tapahtuvaan viestintdén tulee panostaa.

Tavoitteena tulee olla rakentaa keskustan kaupunkiympdristéa asukkaille ja elinkeinoille, ei ainoastaan
toteuttaa eri kulkuvdlineiden liikenteellisié ratkaisuja. Liikennejdrjestelmdsuunnitelma on oikeanlainen
dokumentti tahdn, ja itse suunnitelman valmisteluprosessi on melkein tarkedmpdd kuin raportti.

Yhteisen hyvdksytyn kokonaisuuden ja ison kuvan saaminen keskustalle on tdarkedd, ja on tarkedd, ettd
pddatoksentekijat sitoutuvat suunnitelmaan. Keskustan elinkeinot, niin kauppa kuin kiinteistéomistajat,
tarvitsevat investointipaatoéksien tueksi suuremman vision, johon voivat omat suunnitelmansa sitoa.

Keskustan kaupalle ja asumiselle yksityisautoilu ja logistiset ratkaisut ovat ratkaisevan térkeitd. Kaupan
logistiikka kulkee kumipyérilld katuverkossa ja on erittdin tarkedd huomioida tadmda. Joukkoliikenne- ja
ympdristétavoitteiden asettamat tavoitteet eivét saa sokaista ja estad kaupan elinmahdollisuuksia
keskustan kivijalassa. Kaupunkien keskustat ovat syntyneet kaupan keskittymdstd, ja tama tulee
mahdollistaa monimuotoisena myés tulevaisuudessa.

Jatkosuunnittelussa on huomioitava korttelikohtaisesti ympdraivien kiinteistéjen ja yritysten tarpeet.
Katutilamuutosten suunnitteluun on otettava avoimesti mukaan yritykset, kuten Puutarhakadun
huoltoruutujen suunnittelussa on jo tehty. Ympdroivat yritykset osallistuvat mielellddn prosessiin jo
aiemmin kuin lausuntotarpeessa. Katu- ja liikennesuunnittelijoiden ammattitaito on korkea, mutta alueen
toimijoilla on paras tieto kulloinkin olemassa olevista tarpeista. Naitd tietoja tulee kdyttad jo
suunnitteluty6n alkuvaiheessa.

On ymmadrrettavad, ettd katutilamuutoksia tehdadn tyylillg, jotka tdyttavat myos tulevaisuuden tarpeet,
mutta muutoksien on oltava sellaisia, ettei olemassa oleva yrityskanta kdrsi niistd.

Pysakéintiratkaisut ovat erittdin térkeitd. On huolehdittava, ettei maanpddllisia pysaksintimahdollisuuksia
poisteta ennen kuin korvaavat ratkaisut kyseiselle alueelle on otettu kdyttéon. Lantisen keskustan
pysdksinnin ratkaiseminen on térkedd ja tulee 16ytad ratkaisu, ettd lantisen keskustan pysdkéintilaitos on
helposti saavutettava. Viinikan sisddnajo jouhevoittaa pysdkéintilaitosten saavutettavuutta, ja se tulee
rakentaa mahdollisimman pikaisesti.

Autoverkon kehdn tulee olla ratkaistu niin ettd autoilu silld on jouhevaa ja niin ettei autokehd ole alisteinen
joukkoliikenteen ratkaisuille. Katuverkossa maanpdadlla tulee olla mahdollisuus autolla p&dstd kaikkialle
jotta kiinteistéjen huolto- ja kauppojen logistiikka on mahdollista.

Olisi térkedd rohkaistua oikeasti avoimeen keskusteluun jokaisen katualueen kohdalla.
Sidosryhmdtilaisuuksissa ei ole mahdollista kutsua kaikkia katualueiden todellisia toimijoita, joten on
luotava sidosryhmdétyon lisdksi prosessi, jossa toimijat alueilta ovat tilaisuuksissa / prosessissa mukana.
Jatkosuunnittelussa on siis kriittista ettd, siihen otetaan mukaan elinkeinoeldmd, joka tosiasiallisesti
mahdollistaa eldvan kaupunkikeskustan.

Haluamme nostaa keskusteluun sen, ettd onko pohdittu skenaarioita, joissa osa likennejérjestelmdn
suunnitelmista toteutuu ja osa ei. Ndin ollen kokonaisuus ei toteudu suunnitellusti vaan saattaa syntyd
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epdjatkumo -tilanteita pirstaleisen paéatéksenteon johdosta. Toivoisimme ettd naitd skenaarioita
keskustelutetaan ja poliitikot ymmartavéat kokonaissuunnitelman téarkeyden ja sitoutuvat siihen.

Katujen jasentelyssa ja tarkempien vaihtoehtojen valitsemisessa tarvitaan vielé laajempaa keskustelua ja
pohdintaa vaihtoehtojen vaikutuksista. Esitetyt ajatukset ovat hyvid ja ottavat huomioon erilaiset alueet.
Katujen jasentelyn suunnitelman vahvistaminen niin ettd niitd on tarkasteltu vield tarkemmin
katualueittain, vahvistaisi yritysten sijoittumisen suunnittelua.

Tampere Tunnetuksi ry kiittdd mahdollisuudesta lausua ja on valmis jatkamaan hyvdd ja hedelmallista
yhteisty6td elinvoimaisen kaupunkikeskustamme kehittdmisessd. Keskusta-alue on monien toimijoiden
kokonaisuus ja pddsemme pitkdlle avoimella, tulevaisuuteen luottavalla keskustelulla seké pysyvilla
paatoksilla.

Tampere Tunnetuksi ry, toiminnanjohtaja Riikka Toytdri, riikkka.toytari@tamperetunnetuksi,fi, 0405821949
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Tampereen kauppakamari

Lausunto 3.5.2024

Asia: TRE:5798/08.01.02/2022

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman
loppuraporttiluonnoksesta

Lausunnonantajan lausunto
Yleisesti luonnoksesta

Tampereen kauppakamari kiittdaa mahdollisuudesta lausua pysakointipolitiikan luonnoksesta.
Lausuntoa on valmisteltu Tampereen kauppakamarin aluesuunnittelu- ja liikennevaliokunnan
tyoryhman toimesta.

Kommentointipyynndssa kehoitetaan pohtimaan aineistoa seuraavien kysymysten kautta: A. Miten
suunnitelma tayttaa sille asetetut tavoitteet? Mita mielta olette vaikutusarvioinnin kokonaisuudesta?
ja B. Keskustan liikennejarjestelman kehittdminen jatkuu tarkemmissa yleis- ja katusuunnitelmissa.
Millaisia evastyksia antaisitte jatkosuunnitteluun? Millaista yhteisty6ta toivotte osaltanne
jatkosuunnittelun aikana

Keskustan liikennejarjestelmdsuunnitelman laatiminen on keskeinen strategiaprosessi keskustan
kokonaisvaltaisen liikenneverkon ja -jarjestelman kehittamiseksi. Suunnittelu seka kommunikaatio
erityisesti paatoksentekijoiden kanssa on tehtava hyvin, jotta kokonaisuus menee lapi
paatoksenteossa. Tassa lausunnossamme on nostettu muutamia teemoja, joiden kehittamisella
oletamme olevan vaikutusta myo6s paatoksentekoon.

Annamme kommentit vapaamuotoisesti oheisia taustakysymyksia peilaten.

1. LJS on hyvin valmisteltu paketti

Tampereen Kauppakamarin aluesuunnittelu- ja liikennevaliokunta toteaa, ettd keskustan LJS on hyvin
laadittu tyd. Sen valmistelussa on tehty laajaa sidosryhmatyota ja muutenkin perusteellista tausta- ja
selvitystyotd. Tyossa on hyvin kuvattu mm. eri kulkutapojen, pysakoinnin ja logistiikan
kehittamisperiaatteet. Samoin visiot seka katujen jasentely ja katutyypit keskustassa on esitetty
kattavasti. Kokonaisuus on selked paketti. On oleellista, ettd se menee pdatoksenteossa

1/6



kokonaisuutena lapi. Sen jalkeen keskustan liikenneverkkoa ja -jarjestelmaa voidaan ryhtya
rakentamaan pala kerrallaan kohti suurta kokonaiskuvaa.

2. LIS:dan tarvitaan vielakin lisaa kokonaiskuvaa

Lilkkennejarjestelmadsuunnitelma on tehty vahvasti lilkenteen ehdoilla. Ty6ssa kaivataan enemman
huomiota siihen, mihin ihmiset ovat keskustassa matkalla. Liikennejarjestelmaa tulee tarkastella vielad
enemman palveluverkon kokonaisuutta (my0s sen tulevaisuutta) vasten. llman sita tyo jaa
keskenerdiseksi ja lopputuloksena on “verisuonisto ilman kroppaa”.

Iso kysymys on se, miten paamaariin paasee perille saakka. Tydssa on tarkasteltu pysakointilaitosten
saavutettavuutta. Vield on tarpeen tarkastella lisda, miten pysakoinnista (auto- ja pyorapysakointi)
seka joukkoliikennepysakeilta padsee kavellen perille lopulliseen maaranpaahan. Myos
kadunvarsipysakoinnin saavutettavuus on hyva tarkastella vield jatkossa. Samoin pyorailya on tarpeen
tarkastella perillepaasyn nakokulmasta. Nyt sitd on tarkasteltu liikaa siitd ndkokulmasta, miten
pyoralla paasee keskustan lapi. Viimeistaan detaljisuunnittelussa tulee ottaa huomioon mm. se, miten
pyoradilyvaylilta padsee hidaskaduille ja painvastoin.

On myo6s huomioitava, etta kaikkialla keskusta-alueilla pyorailynopeuden ei tarvitse olla kova, jos se
haittaa esimerkiksi palveluja tai niiden saavutettavuutta kavellen. Keskusta-alueen pyo6railyssa on
tarkeinta saavutettavuus, sujuvuus, loogisuus ja turvallisuus. Pyorailyn lapiajoliikenne voi olla
alisteinen keskustan maaranpaihin suuntautuvaan pyorailyyn nahden.

Jatkotydstossa eri kulkumuotojen roolia taytyy tarkastella lisaa. Taman hetken luonnoksessa
palvelujen lisdksi alakynteen jaavat kaupunkilogistiikka ja yksityisautoilu.

Esitdmme naihin kommentteja viela myohemmin, mutta todettakoon tadssa, ettd isossa kuvassa on
huomioitava, etta yksityisautoilun sujuvuus on yksi kestavan lilkennejarjestelman perusteita.
Kiihdyttavat ja jarruttavat autot saastuttavat eniten, joten on tarkeaa, etta yksityisautoilu sujuu hyvin
sielld, missa niiden tulee sujua, kuten kehavaylilla ja pysakdintilaitoksiin johtavilla vaylilla.

3. Lansipuolen rakentamisen tulee olla kaupunki-infran rakentamista — ei pysakdinnin rakentamista

Lansipuolta kehitetaan nyt pysakointi fokuksessa, mika on kahdella tavalla vaaristynytta. Ensinnakin
ndyttaa silta, ettd maanalaista verkkoa kehitetdan pysakdintihankkeena, jonka rahoituksen oletetaan
tulevan pysakointimaksuista. Mielestimme lansipuolen maanalainen verkko tulee ndhda normaalina
kaupunki-infrana, jossa kaupunki on vahvasti mukana rahoituksessa.

Toiseksi pysakointifokus nakyy maanpaallisen katuverkon suunnitelmissa. Nayttaa silta, etta pdaasian
ndahdaan olevan Kunkunparkin saavutettavuus eikd maanpaillisen katuverkon saavutettavuus.
Rantavaylan tunnelista taytyy olla selked ja sujuva paasy Kunkunparkin liséksi Himeenpuistoon eli
kehadkadulle ja sita kautta muulle katuverkolle. Samoin lansipuolen katuverkolta taytyy olla looginen
pdasy maanalaiseen pysakointiin. Suuaukkoja ei pida rakentaa pikkukaduille esimerkiksi kauas
Amuriin eika siten kuormittaa rauhallisia asuntokatuja.
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4. Pysakoinnin kehittaminen ei ole ldnsipuolen vetovoiman perusta — saavutettavuus, asuminen ja
palvelut ovat elinehto

Keskustan lansipuolen elinvoiman perusta ei ole Kunkunparkin rakentaminen vaan sen saavutettavuus
seka asumisen ja palvelujen kehittaminen. Keskustan lansipuolella palvelujen tarjonta ja niille
tarkoitetut tilat laajenevat kysyntaa nopeammin. Lyhyella aikavalilla se on pois keskustan itapuolelta.
Tulevaisuudessa kaupungin edelleen kasvaessa itdapuolellekin saattaa riittaa kysyntaa, mutta nyt
ndyttaa silta, etta palvelutarjonta supistuu vakisinkin itapuolella. Kunkunparkki ei ratkaise keskustan
lansipuolen elinvoimaa — joskin Kunkunparkki on kannatettava ja valttamaton hanke. On kuitenkin
strategisella tasolla nahtava, etta lansipuoli vaatii kokonaisvaltaisempaa kehitysta. Nykyisten
palvelujen parempi saavutettavuus on kriittisen tarkeaa.

5. Autoilun kehavaylat ovat kriittisia sujuvalle liikenteelle

Keskustan lapiajo yksityisautoilla ei ole tarpeellista, kunhan autolla paasee perille keskustan
kohteisiin. Autolla tulee olla sujuva paasy eri puolille kaupunkia, kuten eurooppalaisissa kestavan
liikkumisen esimerkkikaupungeissa. Talla hetkella yksityisautolla liikkkuminen ita- ja lansipuolen valilla
on hankalaa ja stressaavaa. Sita taytyy saada sujuvoittaa. Katsomme, etta edellytyksena sille on
sujuvat kehdkadut. Maan alle ruuhkia ei kannata liikaa vieda, eli itda—lansipuolien valista liikennetta ei
ole hyva liikaa johdattaa maanalaisen lilkenneverkon kautta tulevaisuudessakaan. Maanpaallisen
katuverkon toimivuus on tarkeaa.

Jos liikkenne kehatielld ei ole sujuvaa, autoilija ei kayta sitd vaan valitsee liikkennoinnin pikkukatuja
pitkin. Tavoitteena on luonnollisesti se, etta yksityisautot pysyvat niilla kaduilla jonne autoilun
paavirrat ovat osoitettu. Seuraavat tekijat mahdollistavat sujuvan autoliikenteen kehakaduilla:

e Kehdkaduilla ei saa olla liilkaa autoliikennettd, jotta ne eivat ruuhkaannu liikaa. Vaihtoehtojen
kehittaminen on tarkeaa (joukkoliikenne ja pyoraily). Lisdksi on tarkeaa, ettd Rantavaylan tunneli
toimii ulompana pohjoisena kehakatuna, jotta saadaan liikennetta pois mm. Satakunnankadulta.
Tama seikka pitdaa myos tienomistajan eli tassa tapauksessa valtion sisdistaa.

o Kehakatujen tulee olla paasuuntana liittymissa. Esimerkiksi Himeenpuiston ja Satakunnankadun
liittymassa padsuunnan tulee olla kehakatu. Muut suunnat liittyvat kehakatuun. Pysakéinnin
(Kunkunparkki) suuaukon saavutettavuus tulee huomioida.

e Kehdkatu taytyy muutenkin rakentaa sujuvaksi. Himeenpuistossa ajoratojen lukumaara ei voi
vaihdella 1-2:n valilla.

e Liikennevalo-ohjauksen tulee olla sujuvia autoilijoille. Raitiovaunuilla ei voi olla aina etuajo-oikeutta
raitiovaunulinjan ja autoilun paavaylan risteyksissa. Jos autoilija joutuu odottamaan valojen
vaihtumista useita minuutteja, han valitsee helposti pikkukadut padkadun sijaan. Suunnittelussa ja
pdatoksenteossa on nahtava, etta sujuva yksityisautoilu on kestavan liikkumisen yksi perusta.
Tampereella ja Tampereen seudulla on paljon ihmisia, joilla ei ole muita vaihtoehtoja autoilulle.
Vaikka autoilu tehtaisiin tietoisesti hankalaksi, autot eivat jaa kotiin. Vaihtoehtoina on se, etta
valitaan esim. Ideapark Tampereen keskustan sijaan tai keksitdan uusia reitteja pikkukatuja pitkin ja
aiheutetaan riskia liikenneonnettomuuksille.
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e Pysdkdintilaitosten suuaukot ovat helposti saavutettavissa kehdkadulta. Tahan tulee kiinnittaa
itdpuolella huomiota. Lansipuolella tama ei ole toteutunut parhaalla mahdollisella tavalla.

e Yhteenvetona: kehdkadulla ei ole virkaa, jos lilkkenne ruuhkautuu eika ole sujuvaa.

Ratapihankatu osana kehakatuna on keinotekoinen ratkaisu. Autoilijat eivat tule kayttamaan sita
kehdkatuna. Se toimii ainoastaan yhteytena Hampin parkkiin seka osin Viinikasta Rantavaylan
tunneliin ja padinvastoin. Poikkileikkauksen osalta Ratapihankatu toimii ainoastaan yhteyskatuna
Hampin parkkiin.

6. Pysdkdintilaitosten suuaukkojen tulee olla saavutettavissa autoilun paavaylilta

Erityisesti keskustan itdpuolen ja Kunkunparkin suunnittelussa tulee ottaa huomioon, etta
pysakdinnin saavutettavuus autoilun paavaylilta, kuten Rantavaylan tunnelista ja kehdkadulta on
helppoa ja sujuvaa. Lansipuolella Himpin parkin suuaukot eivat ole parhaalla mahdollisella tavalla
saavutettavia. Teiskontien suunnalta tultaessa autoilijan pitda parhaan saavutettavuuden
varmistamiseksi tajuta kaantya TAYSin kohdalla Kekkosentielle ja nousta sieltd ennen tunnelia
Ratapihankadulle. Itsenaisyydenkadulta padasee Hampin parkkiin enda ainoastaan pikkukatujen kautta.
Myds Rongankadun suuaukko on huonossa paikassa. Suuaukon eteen on tulossa liittymaratkaisu, joka
ei tue Hampin parkin saavutettavuutta ja haittaa myos pyorailyn paavaylan likkennetta. Sita on enaa
myo6haista muuttaa. Jatkossa sellaisia suunnitteluratkaisuja ja tilanteita pitda pystya valttamaan.

Yhtena kehitysehdotuksena on tarkastella kiertoliittyman toteuttamista Ratapihankadulle Hampin
suuaukon kohtaan. Siihen on ilmeisesti suunnitteilla valo-ohjattu liittyma, mutta valo-ohjaus
ruuhkauttaa Ratapihankatua ja Hampin parkista ulosajoa. Kiertoliittyma olisi varmasti sujuvuuden
kannalta parempi ratkaisu.

7. Opastus liityntapysakdintiin tulee olla kaukaa Tampereen sisadnajovaylilta ja ohitustielta

Tampereen kaupunki palvelee paitsi tamperelaisia ja Tampereen kaupunkiseudun asukkaita myos
laajemmin Pirkanmaata ja koko Suomea. Monet jattavat auton mielellaan keskustan ulkopuolelle
liityntapysakaointiin ja jatkavat joukkoliikenteella matkaa keskustaan. Siksi on tarkeaa, etta
liityntapysakointi on suunniteltu naitakin kayttajaryhmia varten ja etta opastus liityntapysakaointiin
alkaa jo kaukaa Tampereen sisdantulovayliltd ja ohitustielta.

8. Kaupunkilogistiikan osalta kokonaisuus on pidettdva mielessa

On erinomaista, ettd LJS:ssd on huomioitu myos tavaraliikenne. Yleensa niissa suunnitelmissa
painottuu ainoastaan henkil6liikenne. Citylogistiikan osalta kuitenkin ratkaisut ovat sellaisia, etta
heraa kysymys, onko kuljetusfirmoja ja liikkeita kuultu riittdavasti. Kehittdmisratkaisuissa painotetaan
sita, etta pyorailya ja kavelya haitattaisiin vihemman. Se on kylla tarkead, mutta ratkaisut ovat
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aikarajoituksia, pienempia kuljetusyksikkéja ja myos hubien kehittdamista. Jotta tdma onnistuu,
tarvitaan citylogistiikan laajaa kehitystyota. Pienempia kuljetusyksikkdja tuskin pystyy kayttamaan, jos
alueellisia lajittelukeskuksia ei ole olemassa. Euroopan esimerkkien mukaan niiden toteuttaminen ei
ole yksinkertaista, koska se on markkinaehtoista toimintaa. Esimerkiksi Belgiassa on kuitenkin
onnistuttu niin, ettd hubeista vastaava yritys on tarjonnut keskustayrityksille varastotilaa. Siten
ansaintalogiikka on saatu toimimaan.

Logistiikan osalta LJS:ssa on myds varmistettava, etta kuljetusreitit toimivat. Nyt painopiste infran
osalta on lastauspaikoissa.

9. Tarvitaan pienten askelten aikataulu suunnitelman toteuttamiseksi

Kuten aiemmin on todettu, on tarkeaa saada Tampereella poliittinen hyvaksynta liikenneverkon ja -
jarjestelman kokonaissuunnitelmalle. Sen jalkeen sita voi lahtea toteuttamaan pala kerrallaan. Tyossa
on hyva suunnitelma, missa jarjestyksessa ja milla aikataululla paloja ruvetaan rakentamaan. Erityisen
tarkedana naemme kuitenkin maanalaisen verkon tarkemman rakentamisaikataulun maarittamisen ja
sen sovittamisen elinkeinoelaman tarpeisiin ja maanpaallisen verkon kehittamiseen. Pahin skenaario
on se, ettd maanalaisen liikenneverkon rooli asetetaan tarkeaksi tulevaisuuden liikkumisessa, mutta
sen rakentaminen viivastyy 20 vuotta. Pidamme tarkedna sita, etta seka maanpaallisen etta
maanalaisen katuverkon rakentamisen priorisoinnissa ja aikataulutuksessa otetaan huomioon se, etta
"verisuonisto vastaa mahdollisimman hyvin ruumiin tarpeita” eri aikajaksoilla kohti tulevaisuutta.
Tamankin vuoksi on tarkeda tarkastella tyon yhteydessa vieldkin paremmin palveluverkon nykytilaa ja
tulevaisuutta.

10. Onnistuneen paatéksenteon varmistamiseksi ehdotamme kriittisten kohtien tunnistamista ja niiden
lisdsuunnittelua

lImapiiri pdatdksenteossa tuntuu olevan se, etta yksityisautoilun etua varjellaan. Tall6in kaikki muu
kehittdminen ndhdadan uhkana. Se on hyvin ymmarrettavaa, mutta se saattaa johtaa LIS:n
hylkdamiseen, mika taas johtaa keskustan kehittdmisen hidastumiseen. Liikennejarjestelman
suunnittelua on tehtdva kokonaisvaltaisesti — hyvalla suunnittelulla ja kommunikaatiolla — jotta
suunnitelma saa poliittisen hyvdaksynnan. Paremman suunnittelun ja kommunikaation edistamiseksi
ehdotamme, ettd tehddan tarkemmat suunnitelmat tarkeimpien kipupisteiden osalta (myos pyorailyn
ja kavelyn osalta).

Tunnistettuja kipupisteita ovat mm.:

Hameenpuiston/Nasinkallion seutu: Kunkunparkin ja keskustan lansipuolen maanpaallisen
lilkenneverkon saavutettavuus Rantavaylan tunnelista ja painvastoin.

Kehavaylan sujuvuus ajoratojen osalta: erityisesti Himeenpuisto ja Vuolteenkatu.
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Kehavaylan sujuvuus liittymissa niin, etta paasuunta on kehdkatu: mm. Tampereen valtatie —
Vuolteenkatu, Satakunnankatu — Hameenpuisto.

Kunkunparkin saavutettavuus katuverkolta: Rantavaylan tunnelista ja Himeenpuistosta tulee olla
helppo ja sujuva saavutettavuus.

Tampereen valtatien ja Hatanpaan valtatien liittyma. Siina ei voi autoja seisottaa lilkkennevaloissa
raitiotien takia maarattémasti. Eritasoliittyma on yksi ratkaisu. Tai sitten raitiovaunujen on myos
valilla odotettava valoissa. (Myds Kalevan kirkon edessa olevaa viiden kadun liittymaa tulee tarkastella
uudelleen tasta nakdkulmasta. Siina on liian pitkat odotusajat autoilla. Joskaan se ei kuulu taman
suunnitelman piiriin.)

Rautatienkadun ja Himeenkadun liittyma

Lopuksi:

Esitdmme, etta jatkossakin liikennejarjestelmdsuunnitelmaa valmistellaan laajassa sidosryhmatydssa.
Tampereen kauppakamarin aluesuunnittelu- ja liikennevaliokunta on kaytettavissa myos jatkotydssa.

Lausunnonantaja, tyéryhman puolesta
Markus Sjélund
Johtaja, Tampereen kauppakamari

markus.sjolund@tampereenkauppakamari.fi
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Ari Vandell
Suunnittelupaallikko
Liikennejdrjestelman suunnittelu

TRE:5798/08.01.02/2022.

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman lausuntopyyntoé

a) Miten suunnitelma tayttaa sille asetetut tavoitteet? Mitd mielta olette vaiku-
tusarvioinnin kokonaisuudesta?
e Riittdva vaikutusarvio, Monipuolisesti huomioita eri liikkumismuo-
dot, otettu kaikki hyvin huomioon, Tarkeaa huomioida, etta keskus-
tasta bussit kulkevat muutakin reittia kuin hdmeenkatu

b) Keskustan liikennejarjestelman kehittaminen jatkuu tarkemmissa yleis- ja
katusuunnitelmissa. Millaisia evastyksia antaisitte jatkosuunnitteluun? Mil-
laista yhteistyota toivotte osaltanne jatkosuunnittelun aikana

e Lasten parlamenttia saa pyytda mukaan tyéryhmiin ja suunnitteluun
jatkossa. Mukaan voi kysya hallitusta tai lasten parlamentin alueelli-
sia parlamentteja

e Olisi tarkeaa, etta lasten parlamentin hallituksen kokouksissa olisi
asiasta kertomassa itse suunnittelija tai muu asiantuntija. Han osaisi
kertoa tarkemmin ja vastailla kysymyksiin.

e Tiiviimpi ja selkedmpi materiaalia on lapsille ja nuorille ystavalli-
sempi.

e lapsilta ja nuorilta voisi kerata ajatuksia myos tyopajassa tai yhtei-
sessa tyoskentely hetkessa suunnittelijoiden kanssa.

Tampereen lasten parlamentin hallitus

Lisatietoja Teemu lllikainen
050322 6379
teemu.illikainen@tampere.fi

Tampereen kaupunki kirjaamo@tampere.fi
% TAMPERE PL 487, 33101 TAMPERE www.tampere.fi

Puh. 03 565 611 Y-tunnus 0211675-2
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Vastaanottaja Kohde

Liikennejarjestelman loppuraportti
Tampereen kaupunki

Tampereen keskusta
kirjaamo@tampere.fi

Lausunto yleiskaavan taustaselvityksesti
Lausuntopyynt6: 9.4.2024
Dno: TRE: 56798/08.01.02/2022

ASIA: LAUSUNTOPYYNTO TAMPEREEN KESKUSTAN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAN
LOPPURAPORTISTA

Pirkanmaan pelastuslaitos kiittaa sille osoitetusta lausuntopyynnésta. Pelastuslaitos toteaa
likennejarjestelman loppuraportista seuraavaa:

- Lilkennejarjestelman suunnitelmassa on huomioitu pelastuslaitoksen toiminta siten, etteivat
katuverkoston muutokset tule todennakoisesti pidentdmaan ns. toimintavalmiusaikaa el
onnettomuuspaikan saavutettavuusaikaa. Pelastuslaitoksen toiminnan kannalta suunnittelialueella
tarkeimpia katuja ovat muun muassa Aleksanterinkatu, Satakunnankatu, Nasilinnankatu.

Pelastuslaitos esittaa, etta jatkosuunnittelun aikana pelastuslaitoksen nakemyksien esilletuominen

olisi mahdollista esimerkiksi yhteistissa palavereissa. Se olisi jatkumoa jo nyt olevalle hyvalle
yhteistydlle.

Johtay¥a palotarkastaja

Tapio Sten

Pirkanmaan pelastuslaitos Itédinen valvontaryhma Johtava palotarkastaja
Satakunnankatu 16 , 33100 TAMPERE Keskuspaloasema Tapio Sten

Puh: 03-384 5900 Satakunnankatu 16 Puh: 040 740 9025

www.pirkanmaanpelastuslaitos.fi 33100 TAMPERE tapio.sten@tampere.fi



Tampereen Raitiotie Oy antaa seuraavan lausunnon liikennejarjestelmasuunnitelmasta:

Miten suunnitelma tayttaa sille asetetut tavoitteet? Mita mielta olette
vaikutusarvioinnin kokonaisuudesta?

On hyva, etta Kalevan puistotien rooli muuttuu alueelliseksi kokoojakaduksi, silla sen
valityskyky risteamiseen kolmen raitiotieratahaaran risteyksessa on haasteellista.
Ratapihankatu soveltuu raitiotiejarjestelman nakdkulmasta paremmin autokehavaylaksi, silla
se risteda raitiotien kanssa eri tasossa.

Keskustorin bussiterminaalin ja Hdmeenkadun tulevaisuutta muuttuvassa
joukkoliikenneymparistdéssa on hyva pohtia. Niin raitio- kuin bussiliikenteen sujuvuuden
kannalta olisi toivottavaa, etta bussiliikenne kulkisi paaasiallisesti muuta kuin Hameenkatua
pitkin, etenkin mikali raitiotie laajenee raitiotien seudullisen yleissuunnitelman (2021)
mukaisesti Pirkkalaan, Linnainmaalle ja Yl6jarvelle seka pidemmalla aikajanteella
Kangasalan Lamminrahkaan ja Vuorekseen. Suosittelemme harkittavaksi myos, voisiko
pitkdmatkaista bussilikennetta ohjata muille kaduille, kuin Hameenkadulle.

Joukkoliikenteen kehittdmisosiossa sivulla 33 todetaan ettd vuonna 2040 on tavoitteena etta:
"Tampereen keskustaan kuljetaan Ylojarvelta junalla tai ratikalla (Lentdvdnniemeen
kytkeytyen tai omalla Ylbjérvelle ulottuvalla ratalinjalla)” Tampereen Raitiotie Oy:n
osakassopimuksen liitteessa esitetyn seudullisen raitiotien kehittdmisaikataulun mukaan
raitiotie toteutettaisiin Ylojarvelle vuosien 2029-2032 aikana. Tama aikataulu on talla hetkella
ohjenuorana Lielahti-Yl6jarvi-ratahaaran jatkosuunnittelussa.

Alyliikenteen osalta todetaan, ettd joukkoliikenteen tehokkuutta lisatdan mm. pysahdysten
valttamisella. Raitioliikenne perustuu jokaisella pysakilla pysahtymiseen ja vahvoihin
likennevaloetuuksiin.

Keskustan autokehan kehittdaminen -osiossa Rautatienkadun osalta todetaan, etta
tavoitteena on mahdollistaa sujuva vaihto junaan ja ratikkaan lisdamalla pysakkien maaraa ja
parantamalla laatua. Asemakeskushankkeen myéta ltsenadisyydenkadun tunneliin tulee uusi
raitiovaunupysakki. Tamanhetkinen arvio on, ettd asemakeskuksen uusi pysakki otettaisiin
kayttéon vuosina 2030-2031. Keskusta-alueen raitiovaunupysakkien maaraan ei ole
mahdollista kasvattaa. Asemakeskuksen pysakin kayttéonotolla tulee olemaan nailla
nakymilla vaikutusta Himeenkadun itdpaan pysakkijarjestelyihin.

Keskustan liikennejarjestelman kehittaminen jatkuu tarkemmissa yleis- ja
katusuunnitelmissa. Millaisia evastyksia antaisitte jatkosuunnitteluun? Millaista
yhteistyota toivotte osaltanne jatkosuunnittelun aikana?

Tampereen Raitiotie Oy toivoo, ettd on kuultavana osapuolena raitiotiehen liittyvissa yleis- ja
katusuunnitelmissa. Mielenkiintomme kohdistuu raitiotiejarjestelman turvallisuus-,
likennditavyys-, kunnossapidettavyys-, ja tehokkuusnakodkulmiin (matka-aika). Naihin
vaikuttavat mm. seuraavat tekijat:

- nakemat radan ristedmiskohdissa ja linjaosuuksilla
- riittdva lumitila radan ymparilla

TAMPEREEN
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- kadun kuivatus, hulevesien ohjaus muualle kuin radalle

- ristedmispaikat radan kanssa, ei lisda, l1ahtdkohtaisesti valo-ohjattuna eri
kulkumuotojen kanssa

- nopean pitkdmatkaiset pydraliikenteen vaylien kanssa ristettdessa turvallisten
ristedmisratkaisuiden suunnitteleminen

Tampereella, 2.5.2024

Ville-Mikael Tuominen Aleksi Rauhala
kehitysjohtaja projekti-insindori
Tampereen Raitiotie Oy Tampereen Raitiotie Oy

Tampereen Raitiotie Oy | Y-tunnus: 2802791-8 | info@tampereenraitiotie.fi
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Tampereen kaupunki
Kirjlaamo@tampere.fi
ari.vandell@tampere.fi

Lausuntopyyntt: TRE:5798/08.01.02/2022

Sisad-Suomen poliisilaitoksen lausunto Tampereen keskustan liikennejarjestelmésuunnitelman
loppuraporttiluonnoksesta

Suunnitelma on kattava ja tayttaa hyvin sille asetettuja tavoitteita, vaikka
tietyistd reunaehdoista johtuen keskustan liikennejarjestelman suunnittelu
on erittdin haasteellista. Tasté johtuen Tampereen kaupunki on laajasti ot-
tanut suunnitteluun mukaan eri sidosryhmié, keskustan asukkaita ja yrityk-
sida. Suunnitelman aineistoihin on ollut mahdollista tutustua erilaisissa tyo-
pajoissa seka erilaisissa verkkokyselyissa. Vuorovaikutteisuus ja palaut-
teenantomahdollisuus tallaisissa isoissa hankkeissa on erittain tarkeaa.

Vaikutusarvioinnin kokonaisuus raporttiluonnoksessa on kattava ja selkea.

Muutamia asioita, jotka poliisin ndktkulmasta katsottuna ovat tarkeita osia
kokonaisuudessa. Liikenneverkon toimivuus ja sujuvuus (jarjestelyt sel-
keitd, jolloin hairibherkkyys vahaisempad), halytysajoneuvojen kulkumah-
dollisuuksien huomioiminen, pysakointipolitikan toimivuus (viittauksena
5.4.2024 poliisin ko. asiaan antamassa lausunnossa esiin tuodut seikat),
huolto- ja jakeluliikenteen tarpeiden riittdva huomioiminen (poliisille tulee
paljon kansalaispalautetta ko. asiaan liittyvista ongelmista), pyorailyreittien
jarjestelyt sek& sahkopotkulautailun reunaehtojen tiukentaminen.

Liikenneturvallisuusnakdkulma on myés tarkeaa pitdd suunnittelun keski-
0ss4, kun ratkaisuita eri vaihtoehtoihin pohditaan. Myos kansalaisten kes-
kustassa kokema yleinen turvallisuuden tunne on tarkeda asia, joka paran-
taa myds keskustan viihtyisyytta. Kokonaisturvallisuuden paranemisella on
mahdollista saada aikaan myds merkittavia yhteiskuntataloudellisia kustan-
nussaastoja.

Apulaispoliisipdallikko Antero Rytkola

SISA-SUOMEN POLIISILAITOS

Hatanpaan valtatie 16, PL 147, 33101 TAMPERE

kirjaamo.sisa-suomi@ poliisi.fi

Puh. 0295 440 131, Faksi 0295 411 994 poliisi.fi
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Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa. Poliisi
02.05.2024 klo 14:06. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa kirjaa-
mosta.
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Tampereen kaupunki
Kaupunkiymparistdén palvelualue

Viite: TRE:5798/08.01.02/2022

VR-Yhtyman kommentit lausuntopyyntoon Tampereen keskustan
liikennejarjestelmasuunnitelmasta

VR-Yhtyma Oyj (jaliempana VR) kiittdd mahdollisuudesta lausua
otsikkokentdssd mainitussa asiassa ja lausuu siitéd seuraavaa:

Tampereen kaupunki on asettanut tavoitteeksi hiilineutraaliuden
vuoteen 2030 mennessa. Megatrendit kuten ilmastonmuutos,
kaupungistuminen ja digitalisaatio tukevat vahapaastdisen julkisen
likenteen kasvua.

Joukkoliikenne muodostaa kestavan, turvallisen ja tehokkaan
kaupunkilikenteen perustan. Multimodaaliset matkaketjut luovat uusia
vaivattomia tapoja liikkua ja houkuttelevat lisaa kayttajia
ymparistoystavallisen joukkoliikenteen pariin. Joukkoliikenteelld on
my0s sosiaalista yhteenkuuluvuutta ja taloudellista kasvua edistava
rooli.

Tampereella kehitetddn maaratietoisesti kestavia
joukkoliikennepalveluita. Laajentuva raitiotieliikenne, kehittyva
lahijunaliikenne ja kasvava sahkébussilikenne mahdollistavat liikenteen
paastévahennystavoitteita tukevat toimivat yhteydet Tampereen
keskustaan ja siitd edelleen valtakunnalliseen raideliikenneverkostoon.

Joukkoliikenne edistaa kestavaa kehitysta

Suomi tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2035 mennesséa, mika tulee
vaikuttamaan myds liikennesektorille asetettuihin
paastovahennysvelvoitteisiin seka liikennejarjestelmasuunnittelun
painotuksiin.

VR:n ndkemyksen mukaan maankayttéon, asumiseen ja likenteeseen
littyvissd toimenpiteissa l1ahtdkohtana tulee olla joukkoliikenteen ja sita
kautta kestavan kehityksen edistdminen juna-, raitiotie- ja
sahkdbussiliikenteen kulkumuoto-osuutta lisdamalla.

Sahkoébussiliikenne on kaupunkiliikenteessa tehokas keino vaikuttaa
likenteen paastdihin ja sahkdbussiliikenteen osuutta tulee aktiivisesti
nostaa. VR-konserniin kuuluva Pohjolan Liikenne kaynnisti
sahkobussiliikenteen Tampereella vuonna 2022 Nyssen
kilpailuttamassa liikenteessa. Pohjolan Liikenteen tavoitteena on
likennoida taysin sahkdisesti vuoteen 2030 mennessa.

VR-Yhtyma Oyj
Postiosoite Kéyntiosoite P. 029 4343

PL 488, 00096 VR Radiokatu 3, 00240 Helsinki

etunimi.sukunimi@uvr.fi Y-tunnus 1003521-5

www.vrgroup.fi
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Maankaytén suunnittelulla vaikutetaan kulkumuotojakaumaan.
Kaupunkiseuduilla liikenteen paastojen syntymiseen vaikuttavat
merkittavasti maankaytto ja kaupunkirakenteen ratkaisut, seka
joukkoliikenteen kattavuus ja palvelutarjonta.

Tampereen ratikka on toimiva esimerkki kestavan joukkoliikenteen
vaikutuksesta kaupunkialueen elinvoimaan, seka asuntorakentamisen
ja tydpaikkojen sijoittumiseen joukkoliikennevydhykkeelle. Tampereen
ratikasta on tullut suosittu liikkumismuoto, jonka matkustajamaarat ovat
kasvussa. Asiakkaat ovat olleet my0s erittain tyytyvaisia palvelutasoon.

Matkaketjut vauhdittavat joukkoliikenteen kilpailukykya

Matkaketjujen avulla voidaan vaivattomasti ja kuluttajalahtoisesti
yhdistella eri liikkumismuotoja ja tarjota kaupunkiymparistéssa kestavia
likkumisratkaisuja. Matkaketjut edistavat joukkoliikenteen kilpailukykya
seka alueellista saavutettavuutta. Joukkoliikenteen matkaketjujen
houkuttelevuuteen vaikuttavat matkaketjujen saumattomuus, sujuvuus
ja kokonaismatka-ajat.

VR on kehittanyt aktiivisesti matkaketjuja eri puolilla Suomea yli 25
kumppanin kanssa. Matkaketjuvalikoima kattaa muun muassa
paikallisliikenteen lippuja, kaupunkipydria seka pysakdintietuja.
Tampereen seudulla samalla lipulla voi matkustaa junassa ja kaupungin
paikallisliikenteessa.

Rautatieaseman alue muodostaa keskeisen osan
liikennejarjestelmakokonaisuutta

Panostaminen asemanseutujen ja matkakeskusten kehittdmiseen,
likenteen solmupisteiden sujuvuuteen seka liityntapysakointiin on
tehokas keino ohjata vaestda ymparistdystavallisen joukkoliikenteen
kayttajiksi. Asemanseutujen ja matkakeskusten tulee olla kayttajilleen
turvallisia, esteettémia ja viihtyisia.

Tampereen rautatieasemanseutu on oleellinen osa Tampereen
keskusta-aluetta ja siihen liittyvaa liikkennejarjestelmakokonaisuutta.
Rautatielikenne kytkee Tampereen kaupunkiseudun laajasti
valtakunnan muihin alue- ja seutukeskuksiin.

Rautatielikennematkoille on ominaista, ettd ne perustuvat
toiminnallisesti asemaseudun kautta tehtaviin liityntaliikennematkoihin.
VR toivoo, etta liikennejarjestelmatarkastelun puitteissa asemaseudun
likenteellisen palvelutasokehittdmisen analysointia ja tarvittavien
likennejarjestelmatoimenpiteiden maarittamista ja niiden kuvauksia
kehitetdan edelleen.

VR esittaa lisattavaksi likennejarjestelmasuunnitelmaan
joukkoliikenteen ns. solmupistehubin matkaketjujen tarve-, tavoite- ja
kehittdmishanke-esityksen. Alueen keskeiset matkaketjujen

VR-Yhtyma Oyj
P. 029 4343 etunimi.sukunimi@uvr.fi Y-tunnus 1003521-5

www.vrgroup.fi

Postiosoite Kéyntiosoite
PL 488, 00096 VR Radiokatu 3, 00240 Helsinki
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solmuasemat voisivat muodostaa raportissa oman teemansa,
tarkeimpina rautatieasema, Keskustori ja linja-autoasema.
Matkaketjumielessa esimerkiksi Sorinaukion/Sorinsillan valiset sujuvat
asemaliikenteen laatukaytavayhteydet ovat jatkossa tarkeita
kehittdmiskohteita.

Liikenteen solmupisteiden osalta tulee huolehtia lityntapysakaoinnin
rittavasta kapasiteetista seka henkildautoille etta polkupyorille.
Liityntapysakadinnin tulee olla turvallista ja seka autot etta polkupyérat
tulee suojata ilkivallalta. Pysakdinnin maksuttomuus ja reaaliaikainen
info vapaista pysakointipaikoista tekevat liityntapysakoéinnista
houkuttelevaa ja vaivatonta. Sahkoautoille tulee tarjota
latausmahdollisuuksia. Uudet liikkumismuodot kuten sahkdiset
yhteiskayttdautot, potkulaudat jne. tulee huomioida.

Polkupydrailyn edistdminen tarjoamalla sateelta suojattuja ja lampimia
parkkitiloja runkolukituksella seka huoltopisteitd tukee kestavaa
likkumista. Kaupunkipyorien vuokrauspisteet ja polkupyéravuokraamot
asemilla edistavat matkaketjuajattelua.

VR esittaa, etta liikennejarjestelmasuunnitelmaa tadydennetaan
asemaseudun ja sen rautatieliikenteen solmukohdan lisatarkastelulla ja
tarvittaessa tata koskevilla tavoite- ja toimenpide-esityksilla.

Ostoliikenteen toimivallan laajentaminen kunnille ja alueille

VR kay aktiivista keskustelua kuntien, maakuntien,

jarjestdjen ja poliittisten paattajien kanssa mahdollisuuksista lisata
vuoroja tai avata uusia reitteja ostoliikenteen piiriin. Talla hetkelld HSL-
alueen ulkopuolella ostojunaliikennetta voi tilata ainoastaan liikenne- ja
viestintdministeriolta.

Hallitusohjelmaan on kuitenkin kirjattu muutos, joka

laajentaa toimivallan myds kunnille ja alueille. VR katsoo, etta kunnille
ja kuntayhtymille tulee mahdollistaa alueellisen ostoliikenteen
jarjestaminen. Esimerkkina onnistumisesta voidaan mainita Tampereen
seudun M-junalisaliikenne, joka kaynnistyi elokuussa 2022 neljan
kunnan rahoittamana seka Tesoman seisakkeen kayttédnotto.

Miten suunnitelma tayttia sille asetetut tavoitteet?

VR toteaa, etta suunnitelma-alueen keskeisen rautatieliikenteen ja
asemaseudun tavoite- ja toimenpide-esitysnakdkulmasta
suunnitelmaluonnoksen liikennejarjestelmanakokulma edellyttaa
jatkokehittamista. Tama osa-alue voisi muodostaa esimerkiksi oman
teemaosan suunnitelmassa.

Painotus on suunnitelmassa ymmarrettavasti katuverkollinen, mutta
nakokulmalaajennus myos raideliikenteen liityntaliikenteen,

VR-Yhtyma Oyj
Postiosoite Kéyntiosoite P. 029 4343

PL 488, 00096 VR Radiokatu 3, 00240 Helsinki

etunimi.sukunimi@uvr.fi Y-tunnus 1003521-5

www.vrgroup.fi
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palvelupaikan ja solmuaseman toimivuustarkasteluun on suositeltavaa
liittda tarkennettuna suunnitelmaan ja sen arviointi-, tavoite- ja
toteutusvaihekuvauksiin.

Tampere on valtakunnallisesti tarkea risteysasema seka
tavaraliikenteen keskusjarjestelyratapiha. Suunnittelutydssa on
raideliikenteen osalta matkustajaliikenteen lisaksi huomioitava myos
sujuvat tavaraliikenteen kulkumahdollisuudet. Amuriin ja Ranta-
Tampellaan merkittyjen I&hijuna-asemien osalta VR nostaa esiin, etta
kyseinen rataosuus muodostaa jo nykyiselldan raideliikenteen
pullonkaulan, minka vuoksi rataosuuden kaytén jatkokehittdminen
edellyttda myds lisaraiteita.

Mitd mieltad olette vaikutusarvioinnin kokonaisuudesta?

Vaikutusarvioon liittyen VR ehdottaa lisattavaksi
likennejarjestelmakehittamiseen liittyvat alueen palvelurakenne- ja
maankayttévaikutuskuvaukset. Arviointiteemana voisi olla myds
vaiheittaisen toteutuksen peilaaminen suhteessa tavoitteisiin ja
toimivuuteen, esimerkiksi selvittamalla kokonaistoimivuuden ja
palvelutasovarmistuksen kannalta keveampia valiaikaisratkaisuja.

Millaisia evéstyksia antaisitte alueen yleis- ja katusuunnitelmien
jatkosuunnitteluun?

Alueen jatkosuunnittelussa tulee VR:n ndkemyksen mukaan varmistaa
rautatieaseman, asemaseudun ja sen joukkoliikenteen vaihto- ja
solmuasemien riittdvat saavutettavuudet ja matkaketjutoimivuudet
hyoédyntaen palvelumuotoiluajattelua.

Esimerkiksi rautatieaseman tulevat 24/7 saatto- ja
noutoliikennejarjestelyt, taksi- ja lityntalikennepaikat, junaliikennetta
tarvittaessa korvaavien tai tdydentavien bussien paikat/kulkuyhteydet
sekd aseman kevyen liikenteen laatukaytavayhteydet on syyta
lapikayda ja varmistaa tavoitekokonaisuudessa ja vaiheittaisinakin
toimiviksi.

Millaista yhteistyéta toivotte osaltanne jatkosuunnittelun aikana?

VR osallistuu jatkossa mielelladn asemaseudun yhteiseen
likenteelliseen palvelutaso- ja matkaketjuosa-aluesuunnitteluun.

VR-Yhtyma Oyj
Juho Hannukainen

Director, New Traffic

VR-Yhtyma Oyj
Postiosoite Kéyntiosoite P. 029 4343

PL 488, 00096 VR Radiokatu 3, 00240 Helsinki

etunimi.sukunimi@uvr.fi Y-tunnus 1003521-5

www.vrgroup.fi
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Tampereen kaupunki

Suunnittelupaallikko Ari Vandell
Kaupunkiympariston palvelualue
Liikennejarjestelman suunnittelu

PL 487

33101 TAMPERE

Viite: Tampereen keskustan liikkennejarjestelmasuunnitelma, TRE:5798/08.01.02/2022

LAUSUNTO TAMPEREEN KESKUSTAN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMASTA

Kiinteistoliitto Pirkanmaasta

Lausunto

Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry on kiinteistonomistajien edunvalvoja ja kiinteistdalan
asiantuntijaorganisaatio Pirkanmaalla. Yhdistykseen kuuluu yli 3 300 jasenkiinteist63,
pdaasiassa asunto-osakeyhtiotyyppisia asuinkerros- ja rivitaloyhtioita, joissa asuu yli
180 000 pirkanmaalaista. Jasenistoon kuuluu sekd omistus- ettd
vuokratalokiinteistdja. Yhdistys on valtakunnallisen Suomen Kiinteistoliiton
jasenyhdistys.

Tampereen kaupunki on pyytanyt Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry:Ita lausuntoa
Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman loppuraporttiluonnoksesta.
Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry kiittda tastd mahdollisuudesta ja antaa seuraavanlaisen
lausunnon:

Tampereen kaupunki kasvaa ja kehittyy poikkeuksellisen nopeasti ja kehityskulun
suurimmat muutokset ndakyvat kaupunkikeskustassa. Keskustan vetovoimaisuutta
lisddvat mm. Nokia Areenan, Ratinan ja Tammelan stadionin tapahtumatarjonta.
Tyossakdynti on viime vuosina muuttunut oleellisesti ja etatydn suosiolla on
vaikutuksia keskustan tyopaikkaliikenteeseen. Kestavien kulkutapojen edistamista
kiritetdaan ja kulkuvalineiden laatu ja kirjo ovat suuressa murroksessa. Keskustan
asukasrakenne muuttuu yhd enemman seniori- ja opiskelijapainotteiseksi. Edella
mainituilla muutoksilla on olennaisia vaikutuksia liikkkumiseen ja liikenteeseen.

Vuoteen 2040 saakka luotaava Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelma
on padosin kannatettava. Suunnitelmaa on integroitu yhta aikaa valmisteltaviin
keskustan strategiseen osayleiskaavaan ja pysakdintipolitiikkaan. Suunnittelua on
ohjannut myds koko joukko muita linjauksia ja tavoitteita, kuten esimerkiksi kestavan
kehityksen ja hiilineutraalisuuden tavoitteet. Eri suunnitelmien yhtaaikaisuudesta
johtuen vaikutusarviointi ja osallistaminenkin on ollut laaja-alaista.
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Lilkkennejarjestelmasuunnitelma nostaa kavelijan keskustan tarkeimmaksi liikkujaksi.
Keskustan liikenne rakentuu hyvin pitkalle joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen
varaan ja talloin yksityisautoilu joutuu luovuttamaan tilaa kaduilta.

Autoilulle rakentuva maanalainen pysakointiverkosto vapauttaakin katutilaa ja uudet
maanalaisen pysdkoinnin sisddntuloreitit helpottavat keskustaan paasya.
Suunnitelmassa on huomioitu kaupunkilogistiikan ja huoltoliikenteen tarve
katutilassa kuormauspaikkoja rakentamalla, pysakéintimaksuvapautuksilla ja
lupajarjestelyilla.

Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry:n suurimmat “huolet” keskustan
liikennejarjestelmasuunnitelmasta liittyvatkin autoliikennekehan sisdapuolelle jaavien
yksityisten kiinteistdjen asukkaiden ja kayttdjien mahdollisuuteen paadsta vaivatta
myos autolla kiinteist6lle, maanalaista infraa rakennettaessa riittavasti suoritettuun
tarinatarkkailuun ja tapahtumakeskustan asuinkiinteistdille mahdollisesti
aiheuttamalle danihaitalle.

Pyorailyn edistamisessa keskeisia haasteita ovat yhtendinen ja selkea reitisto,
talvipyorailyn mahdollistaminen seka pyorapysakdinnin jarjestaminen. Jos pyorailyn
volyymi kasvaa suunnitelmassa arvioidulla tavalla, tarvitaan julkisille paikoille
huomattava maara lisaa laadukkaita ja turvallisia pyorapysakointipaikkoja. Yksityisilla
kiinteistoilla pyorapysakointipaikkoja ei pysakointinormista huolimatta synny
riittdvan nopeasti. Yksityisten kiinteistdjen osalta pysakointimahdollisuus on
muutenkin rajoitettua.

Joukko- ja kevytta liikennetta suosivat ja samalla yksityisautoilua vahentavat
lilkenteelliset ratkaisut tulevat Kiinteistoliitto Pirkanmaa ry:n ndkemysten mukaan
vaikuttamaan yhta lailla ydinkeskustan asuinkiinteistdjen asukasrakenteeseen kuin
myo0s yritysten palvelurakenteeseen. Muutokset nopeuttavat kehitysta, jossa
ydinkeskustaan hakeutuu asukkaiksi erityisesti opiskelijoita ja seniori-ikdistd vaestoa,
joille auto ei ole valttamattomyys. Keskusta-asumisen kynnys kohoaa esimerkiksi
tyoikaisille autoa kayttaville seka lapsiperheille autopaikoituksen saamisen
vaikeutuessa ja pysakoéinnin kallistuessa.

Kaupan ja palveluyritysten osalta muutos tarkoittaa pelkistetympéaa palvelutarjontaa.
Keskustan katujen eldvoittaminen lisdinnee katumelua. Keskustasta on
muodostumassa entistda enemman viihdekeskus, jossa ravintoloiden ja terassien
aukioloaikoja ja danentoistoa joudutaan sovittamaan yhteen keskustan tiiviin
asumisen kanssa.

Mikroliikenteen osalta viime vuosien suurin muutos on ollut sdhképotkulautojen
kdaytdn nopea kasvu. Sahkdpotkulautojen pysakointi on ollut melko villia ja
kulkuvélineiden holtittomasta pysakoinnista aiheutuu jatkuvasti haittaa ja jopa
vaaratilanteita. Ydinkeskustaan suunnitellut sdhképotkulautojen
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pysakointirajoitukset ja erityiset pysakointipaikat saattavat jonkin verran parantaa
tilannetta.

Lilkkkumisen ja pysakoinnin joustavuus ja toimivuus edellyttaa digitaalisten ja
alykkaiden ratkaisujen kayttoonottoa. Suunnitelmassa onkin nostettu esille jo
kaytossa olevia tai kayttoon tulevia ratkaisuja. Tampereen kaupungin tulee
jatkossakin aktiivisesti seurata uusien dlyratkaisujen kehittymista ja kokeilla niiden
soveltuvuutta liikennejarjestelyiden sujuvoittamiseksi.

Liilkennejarjestelmien toimivuuden seuraaminen ja kehittaminen on ratkaisevan
tarkeaa kaupunkikeskustan elinvoimaisuuden ja vetovoimaisuuden varmistamiseksi.
Tassa kehitystyossa tarvitaan laaja-alaista osaamista ja syvda kaupungin tuntemista,
jota tulee hyodyntaa osallistamalla eri tahoja. Kiinteistéliitto Pirkanmaa ry on valmis
antamaan oman osaamisensa yhteiseksi hyvaksi ja toimii jatkossakin mielellaan
mukana kehitystyossa.

KIINTEISTOLITTO PIRKANMAA RY

Jorma Koutonen Kaisa Kettunen
toiminnanjohtaja neuvontainsindori
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LAUSUNTO TAMPEREEN KESKUSTAN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMASTA

Autoliiton Tampereen Seudun osasto ry kiittaa tilaisuudesta osallistua
yll& mainitun lausunnon laatimiseen.

Pidamme lahtbkohtaisesti hyvana tavoitteena, ettd Tampereen kes-
kusta pidetaan jatkossakin kaikilla kulkutavoilla saavutettavana, saa-
vutaan sitten joukkoliikenteellda, autolla, pyorélla tai kavellen. Huolta
aiheuttaa kuitenkin keskustan liikenneverkon ruuhkautuminen ja si-
ten sen houkuttelevuuden karsiminen.

1 Lahtokohdat, visio ja tavoitteet
Lahtokohdiksi on asetettu mm keskustan asukasméaaran seka tyo-
paikkojen kasvattaminen, hiilineutraalisuus vuonna 2030, monipuoli-
nen yritystoiminta, kaupalliset palvelut, tapahtumat ja matkailun ke-
hittAminen.
Jotta haluttu kasvu voisi toteutua ja monipuolinen yritystoiminta sai-
lya seka kehittyd on myds sujuva autoliikenne riittavine pysakointi-
mahdollisuuksineen turvattava.
Yleisesti suomen autokanta on lisdantynyt noin 1% vuodessa koko
viimeisen vuosikymmenen ajan. TAma, lisattyn& asukasmaaraéan ja
tyopaikkoihin, kasvaa keskustan liikenne huomattavasti nykyisesta ja
se ei mielestamme n&dy suunnitelmassa.

Tavoitteeksi on my@s kirjattu pysakoéinnin kustannusten kohdistami-
nen kayttajalle mm. erottamalla pysakointipaikan hinta asunnon hin-
nasta ja kannustamalla vahentaméaan tyontekijoiden tarjottavia ilmai-
sia pysakointipaikkoja. Karsimalla pysékadintid, keskustaa ei kehiteta,
pideta elinkeinoelaméaltaéan monimuotoisena ja avoimena kaikille.
Velvoite pysékoinnin vahentdminen luo sekavuutta liikenteeseen ja
pysakointiin, koska kaikilla asukkailla ei ole mahdollisuutta tai halua
panostaa erikseen pysakadintipaikkaan siten kuin se erillisessa pysa-
kointilaitoksessa edellyttaisi.

Huomioiden suomen vuodenajat ja sddolosuhteet likenneympariston
tulee olla ymparivuotisesti laadukas kaikille kulkumuodoille. Jalan-
kulku tulee olla selke&sti erotettu pyora-, mikro- ja autoliikenteesta.
Keskustasta ei tule tehda yhta isoa anniskelualuetta, joka toimii vain
kesékuukausina.

Autoliiton Tampereen Seudun Osasto ry Tampere
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Katuverkon hierarkkinen luokitus on sinénsa jarkevaa ajattelua, kun-
han sen alle ei hukuteta todellisuutta. Nykyisellaan nain on kay-
massa.

Suunnitelma ns "autokehasta” ei ole realistinen. Nykyisellaan, millaan
keh&n osalla sen valityskyky ei ole riittava ja suunnitelmissa en en-
nemminkin sen valityskyvyn heikennyksia, kuin parannuksia. Ruuh-
kien valttdAmiseksi ja niista aiheutuvien haittojen minimoimiseksi tulisi
keskustan liikennevirrat tarkastella uudelleen ja ohjata tulevaisuu-
dessa uudella tavalla, koska ns. autokehan valityskyky& on mahdoton
lisatd, johtuen rakennuskannasta.

Myds autokehan sisapuolella, keskustassa tulee turvata ajoneuvoille
riittdva maara Hameenkadun ylityksia molemmin puolin Tammerkos-
kea. Nain pystytdaan valttamaan ruuhkaisuutta.

Luonnoksessa mainitaan, ettd on mahdollista sailyttda nykyiset n
42000 autopaikkaa. Se ei siten ole edes tavoite, ainoastaan mahdol-
lisuus. Huomioiden tavoiteltava asukasmaaran ja tyopaikkojen kasvu
seka autokannan kasvu oikein, autopaikkatavoite tulee kirjat selke-
asti ja nykyista suuremmaksi, esim 45000 autopaikka vuonna 2040.
Tavoitteena jatkossakin tulee siis olla, tyydyttaa pyséakdintitarve, eika
pysakointimahdollisuuksien avulla ruveta ohjaamaan/valitsemaan
asukasprofiilia.

Keskustan taydennysrakentaminen sekéd muu kehittaminen tulee vai-
kuttamaan pyséakadintimahdollisuuksiin ja pysakdintipaikkoihin. Lai-
tospysakoinnin lisaaminen on keskusta-alueella luonnollista ja suota-
vaa. Kokonaiskehittdminen on kuitenkin tehtava oikeassa jarjestyk-
sessd, ensin rakennetaan uudet laitospysakdintipaikat ja vasta sitten
karsitaan muita pysakointimahdollisuuksia. Keskustan elinvoimai-
suuden ja palvelurakenteen sailyttamiseksi on ensiarvoisen tarkeaa,
ettd nykyinen pysakdintipaikkaméaara sailyy ja sita ei supisteta edes
valiaikaisesti.

Keskustan kadunvarsipysakointia ei tule muuttaa maksulliseksi iltai-
sin, @isin ja viikonloppuisin.

Joukkoliikenteen suosion kasvattamiseksi liityntapysakointimahdolli-
suuksia tulee olla huomattavasti nykyista enemman ja kaikille kulku-
valineille. Niiden saavutettavuus jokaisesta lahestymissuunnasta tu-
lee olla vaivatonta ja hyvin opastettua.

Pysakoinnin tulee olla velotuksetonta, pysakdintioikeus sisaltyy siis
joukkoliikennelippuun.

Nykyinen kavelykeskustan laajuus on riittava. Elinkeinorakenne tulee
karsimaan ja yksipuolistumaan, mikali kavelykeskustaa laajenne-
taan.

Pyorille ja mikroliikenteelle tulisi rakentaa riittavasti erillisia pysakaoin-
tialueita, jotka eivat ole valittomasti jalankulkijoiden reitin vieressa
siten, etta huolimattomasti jatetty pyoré/sahkopotkulauta estaé/hait-
taa jalankulkua.
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Pysakoinnista naille alueille tulisi tehda velvoittavaa ja "sanktioida”
yleiselle alueelle pysakointi. Sanktiointi voisi toimia vaikka siten, etta
kaupungin toimesta luvattomasti pysakaityja kulkuvélineita siivottai-
siin jonnekin "varikolle”, josta omistaja/operaattori voisi lunastaa
pientd maksua vastaan.

3 Suunnitelmalle asetettujen tavoitteiden tayttyminen seka vaikutusarvioinnin koko-

naisuus

4 Jatkosuunnittelu

Yhteystiedot:

Suunnitelmassa on laajasti tarkasteltu eri liikkumismuotoja. Hanke-
suunnittelussa ja priorisoinnissa on listattu toimenpiteitd maanalai-
sen pysakoinnin lisaamiseksi, pyoraily ja jalankulkureittien parannuk-
sia seka raideliikenteen rakentamista. Suunnitelmasta kuitenkin
puuttuu toimenpiteet, joilla turvataan ruuhkaton autokeha lisaanty-
valle likennemaaralle seka keskustan liikenneverkon ruuhkatto-
muus.

Vaikutusarviointi painottuu siis selkeasti kavelyyn, pyorailyyn, mikro-
likkumiseen seka julkiseen liikkenteeseen, autoilu vaikutus ja tarpee-
ton selkeasti aliarvioitu.

Autoilun tarpeet tulee huomioida paremmin jatkosuunnittelussa.
Tampereella oli vuonna 2022 rekisteroityja ajoneuvoa 108326 kap-
paletta, joista henkildautoja 98048 kappaletta. Naméa henkildautojen
omistajat edustavat Tampereen asukkaista melkoisen suurta osaa
etenkin, kun huomioidaan muut perheenjasenet. Nain suuren veron-
maksajajoukon tarpeiden hylk&daminen ei ole viisasta likennesuun-
nittelua, eika kauaskantoista politiikkaa.

Autoliiton Tampereen seudun osasto haluaa myos tulevaisuudessa
olla mukana eri tyOpajoissa kehittdmassa keskustan liikkenneverkkoa
seka lausumassa edustamamme yhteison mielipiteen Tampereen ja
koko Pirkanmaan liikennesuunnitelmiin ja toteutuksiin.

Autoliitto, Tampereen Seudun osasto ry,
C/O P Kaihoniemi

Tampellan Esplanadi 6D26

33100 Tampere

Al-Tampere @al-tampere.fi

Tampere, 1.5.2024

Autoliiton Tampereen Seudun Osasto ry

Pentti Kaihoniemi Lassi Latvanne
puheenjohtaja varapuheenjohtaja
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Hei!

Alla Visit Tampereen kommentit aiheeseen:

Kavelypainotteinen ydinkeskusta on erittdin tarkedaa matkailijan viihtyvyyden ja Tampereen vetovoiman kannalta.
Vierailun kaupungin keskustassa tulee jattaa sellainen olo, etta sita on kehitetty niin asukkaan kuin vieraankin
nakokulmasta, ja ettd keskustaan tulee mielelldadn uudelleenkin. Suunnitelma tukeekin tatd monin tavoin. Samoin
helppo péasy keskustaan eri kulkumuodoilla tukee sen palvelutarjontaa ja yllapit4a vetovoimaa.

Raideyhteydet ja sujuva siirtyminen kaukojunista paikallisen joukkoliikenteen tai muiden liikkkumismuotojen
kayttajaksi on matkailun etu. Eri lipputuotteiden yhdistaminen entista helpommaksi digitaaliseksi ostopoluksi on
téssa olennaista. Ylipaataan liikkennepalvelujen helpon digitaalisen ostamisen mahdollistaminen myds muualta
saapuville on tarkeaa seka liilkematkustukselle etta vapaa-ajan matkailijoita ajatellen. Asemakeskus on luonteva
sijainti my6s matkailuun soveltuville pyéranvuokrauspalveluille.

Pyorailylle toivoisimme suunnitelmassa selkedampda kuvausta. Missa pyoraily on sallittua ja miten se tuodaan
katukuvassa esiin niin, etta myos taalla vieraileva matkailija kaupunkipydran satulassa ymmartaa, missa voi ajaa?
Nakyvat varikoodit pyoratiella ja selkeat liikennemerkit ovat ehdottomia.

Sivu 33:

“Tapahtumalippu séilytet&én ja sen soveltamista laajennetaan.”

Ehdotamme:

“Tapahtumalippu séilytet&én ja sen soveltamista laajennetaan, kohderyhmé&na myas liike- ja vapaa-ajan matkailijat”

”Rautatieaseman yhteyteen kehitetdan kaikki liikennemuodot yhdistdvaa solmupiste —-multimodaalihubi, joka kytkee
Tampereen keskustan valtakunnalliseen ja kansainvéliseen lilkenteeseen.”

Rautatieasema on liikennemuotojen tarkein solmupiste Tampereella jo nyt ja vahvistuu sellaisena myos
tulevaisuudessa.

Olisikin térke&a osallistaa myos Visit Tampere sen suunnitteluun tdnne suuntautuvan matkailun
asiantuntijaorganisaationa.

YhteistyOterveisin
Jari A.

Jari Ahjoharju

Toimitusjohtaja

CEO

Visit Tampere Oy

Kelloportinkatu 1 B, 33100 Tampere, Finland

tel. +358 (0)400638696

jari.ahjoharju@visittampere.fi
https://www.linkedin.com/in/jari-ahjoharju-7a23545/
www.visittampere.fi

Muistithan ettd Tampere on maailman saunapaakaupunki!!!
https://visittampere.fi/nae-ja-koe/saunapaakaupunki/




Visit Tampereen tietosuojaseloste on pdivitetty uuden asiakasrekisterijdrjestelmdn myétd. Jarjestelma on
yhteisrekisteri Tampereen kaupungin ja Business Tampereen kanssa.

Visit Tampere’s privacy policy statement has been updated due to a new customer register management system. The
register is shared with City of Tampere and Business Tampere.
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Tampereen ylioppilaskunnan lausunto Tampereen
keskustan liikennejérjesteiméisuunniteimasta 2040

Tampereen ylioppilaskunta jo Tampereen ammattikorkeakoulun opiskelijakunta
kiittdvat mahdollisuudesta lausua opiskelijoiden ndkemyksistd Tampereen
keskustan liikennejdrjestelmdsuunnitelman 2040 (LJS) loppuraportin luonnokseen.
Tarkastelemme luonnosta etenkin opiskelijoille merkityksellisten tavoitteiden
nakoékulmasta. Piddmme tdrkednd, ettéd Tampereen keskustan
liikennejarjestelmd&suunnitelman suunnitteluprosessissa ja Idhtékohdissa on tehty
kattava taustaty6 sekd osallistettu jarjestelmallisesti asukkaita ja sidosryhmid.

Meille opiskelijoille on tarkedd ndhdd luonnoksessa opiskelijasukupolven
tulevaisuuden huomioivaa ilmastopolitiikkaa, joka takaa kaupungin olevan
hiilineutraali viimeist&ddn vuonna 2030.

Lilkkennejdarjestelmd&suunnitelman loppurapotin kokonaisuudet ovat selkeitd ja
konkreettisia. LJS:n tulee ohjata muuttuvaa kaupunkia panostamaan kestéviin
liikkumismuotoihin sekd kehittéd kaupunkia saavutettavammaksi kaikille kévelijéille,
pyordilijéille ja apuvalineen kanssa liikkuville. Ndmé tavoitteet toteutuvat
pddasiassa hyvin. Kaupunkitilan kehittdminen kaveltdvan kaupungin periaatteiden
mukaisesti ndkyy hyvin suunnitelman l&dhtékohtana: keskustassa liikkutaan
jalankulkijoiden ehdoilla. Tdmaé edellyttdd huomion kiinnittémistd jalankulku- ja
pyordilyvaylien panostamisessa yhtendisyyteen, kdytettdvyyteen ja viihtyvyyteen.
Naihin liittyen toivomme, etté hankesuunnittelussa otetaan huomioon myds julkisten
vessojen, roska-astioiden ja vesipisteiden riittévéd mdadrd kaupunkitilassa.
Merkittavillé jalankulku- ja pyérdailyvaylillé liikkumisen tulee olla sujuvaa ja
katkotonta. Kavely- ja pyérdilyvdylien tulee olla laadukkaita ja hyvin hoidettuja
vuoden ympdri.

Liikkenneverkot 2040 luvussa esitellddn kattavasti keskustan tulevia toimintoja. Meille
opiskelijoille on tarkedd, ettd keskustan sisallé kéavelijé on katujen tarkein kulkijo, ja
autoliikennett& ohjataan pois keskustasta autokehdlle sek&d maanalaiseen
pysdkadintiin kaupunkitilan vapauttamiseksi. Pyséakdintinormin keventémisessé
toivomme, ettd pysdkdintinormista luovutaan keskusta-alueella ja keskeisimpien
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joukkoliikennereittien varrella opiskelija-asuntokohteissa. Liséiksi luonnoksessa on
selkedsti nahtdvissa linjat, miten kaupunki ohjaa keskustan liikkenneverkon
kehittdmistd kest@vdnd ja toimivana kokonaisuutena. Katujen jasentelyssé ndkyy
selkedsti autoliikenteen véihentdminen keskusta-alueellq, ja kévelypainotteisten
katujen toteutuksessa panostetaan kdvelijdéiden kokemukseen ja turvallisuuteen.
Myés raitiotieverkkoa ja lI&hijunaliikennettd kehitettddn osana opiskelijamydnteista
joukkoliikennejarjestelmdad. Kehittdmiskokonaisuudet on esitelty kattavasti
hankesuunnittelu ja priorisointi osiossa, ja tdmd tukee suunnitelmalle asetettujen
tavoitteiden saavuttamista.

Vaikutusten arviointiteemat ovat esitelty selkedsti. Vaikutuksissa meille opiskelijoille
tarkedind huomiona on hienoa ndhdg, ettd suurin osa kohdentuu nimenomaan
kestavasti ja kavelijdille saavutettavasti miellyttdvadn keskusta-alueen
eldvéittdmiseen. Loppuraportin luonnoksessa on pidetty hyvin mukana
tulevaisuuden ja dlyliikenteen kehittymisen mahdollisuudet sekd kestévdan
kehityksen mukaiset ratkaisut. Jatkosuunnittelussa edellytdmme hankkeiden
toteuttamista tutkimustietoon perustuen, sekd asukkaita ja sidosryhmid
osallistamalla. Toivomme edelleen yhteistydn jatkumista, kutsuja
sidosryhmatilaisuuksiin seké mahdollisuuksia lausua suunnitelmista jo
kehitysvaiheessa.

Tampereella 22.4.2024
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Noora Hakulinen Julia Vaédndnen

Puheenjohtaja, Tampereen ylioppilaskunta  Puheenjohtaja, Tampereen
ammattikorkeakoulun opiskelijakunta

LisGtietoa lausunnosta:

Anna Léhénen, kaupungista ja yhteiskunnasta sekd kestdvésté kehityksesté
vastaava Tampereen ylioppilaskunnan hallituksen jasen
anna.andersson@trey.fi, 0443610300
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